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POVZETEK

Osnovna hipoteza diplomskega dela je, da elektri¢ni avtomobili bolj pripomorejo k okrevanju
gospodarstva kot avtomobili na pogonska goriva. To smo ugotavljali ter predstavili s SWOT
analizo. V diplomskem delu sem predstavil svoje mnenje o elektricnih avtomobilih ter njihovi
prihodnosti. Ugotavljal sem, ali je Evropska unija pripravljena na ukinitev prodaje
avtomobilov s pogonskimi gorivi in kako bo to pripomoglo k okrevanju gospodarstva.
Analiziral sem, kako je epidemija covid-19 ter ruska-ukrajinska vojna vplivala na nabavo
materialov za izdelavo elektri¢nih vozil ter kako je tudi to posledi¢no vplivalo na prodajo le-

teh.

S pomocjo anket sem zbral ter analiziral podatke, s katerimi sem ugotovil, ¢e je nakup vrste
avtomobila odvisen od spola. Predstavil sem, kako so se podjetja pripravila na Se kak
nepredvidljiv dogodek, kot sta vojna ali virus. Vecina velikih avtomobilskih podjetij je zaradi
pomanjkanja zunanjih delov zacela sama proizvajati veliko ve¢ delov, da niso ve¢ tako
odvisni od sodelovanja z drugimi podjetji. V diplomskem delu sem tudi opisal zacetek
podjetja Tesla ter katere modele trenutno prodajajo. Kot vsi vemo, je Tesla eno izmed glavnih
podjetij, ko se govori o elektricnih vozilih. Njihov plan pa je tudi, da razSirijo prodajo vozil
ter solarnih celic po celotnem svetu, ¢e bo le-to mogoce. Zanimanje za nakup elektri¢nih vozil
se je mocno dvignilo, ko je podjetje Tesla predstavilo svoje prvo elektricno vozilo, ki je

dosegalo zmogljivosti vozil na pogonska goriva.

Med pandemijo covid-19 je imela celotna avtomobilska industrija probleme z nabavo Cipov,
saj so skoraj vsa avtomobilska podjetja naroCevala Cipe pri istem proizvajalcu. Ta pa je moral
zaustaviti proizvodnjo med izbruhom pandemije covid-19, posledicno je bilo zaradi tega
veliko pomanjkanje ¢ipov, ne samo v avtomobilski industriji, ampak tudi pri izdelavi
elektronskih naprav, kot so telefoni, konzole, racunalniki. V diplomskem delu smo s
proucevanjem literature spoznali, kako dolgo naj bi Se trajalo pomanjkanje Cipov. Naredili
smo SWOT analizo, v kateri smo primerjali elektricna vozila z vozili na pogonska goriva.
Proucili smo tudi, kaj je bil glavni razlog za pomanjkanje zalog vozil med epidemijo covid-19
ter med rusko-ukrajinsko vojno. V diplomskem delu smo tudi opravili primerjavo prodaje

elektri¢nih vozil v Sloveniji in v drugih drzavah Evropske unije.

Kljuéne besede: elektri¢ni avtomobili, ¢ipi, covid-19, ruska-ukrajinska vojna, Evropska unija



ABSTRACT

Electric vehicles and their impact on the economy

The basic hypothesis of the thesis is that electric cars contribute more to the recovery of the
economy than cars powered by propellant fuels, I established this and presented it with a
SWOT analysis.In my project, I presented my opinion on electric cars and their future. I
found out whether the European Union is ready to stop the sale of cars with propellant fuels,
and how this will help to manage the economy. I analyzed how the covid-19 epidemic and the
Russian-Ukrainian war effected the procurement of materials for the production of electric

vehicles, and how this also subsequently affected the sale of them.

With the help of a survey, I also collected and analyzed data with which I found out if the
purchase of a type of car depends on gender.I also presented how companies are prepareing
for another unpredictable event, such as a war or a virus. Most of the big car companies, due
to the lack of external parts, started to produce a lot more parts themselves, so that they are no
longer so dependent on cooperation with other companies. In my thesis, I also described the
beginning of the Tesla company and which models they currently sell. As we all know, Tesla
is one of the main companies when it comes to electric vehicles. Tesla's plan is also to expand
the sale of vehicles and solar cells throughout the world, if at all possible. Interest in the
purchase of electric vehicles skyrocketed when Tesla introduced its first electric vehicle that

matched the performance of fuel-powered vehicles.

During the covid-19 pandemic, the entire automotive industry had problems with the
procurement of chips, as almost all automotive companies ordered chips from the same chip
manufacturer, which had to stop chip production during the outbreak of the covid-19
pandemic, as a result, the shortage of chips was not only in the automotive industry, but also
in the manufacture of electronic devices such as telephones, consoles, computers. In our
thesis, by studying the literature, we realized how long the lack of chips would last. We made
a swot analysis in which we compared electric vehicles with fuel vehicles. We also examined
what was the main reason for the lack of vehicle stocks during the covid-19 pandemic and
during the Russian-Ukrainian war. In the thesis, we also compared the sales of electric

vehicles in Slovenia with other countries in the European Union.

Keywords: electric cars, chips, covid-19, Russian-Ukrainian war, European Union.
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1 UVOD

1.1 Opis podrodja in opredelitev problema

Elektricni avtomobili so ze od nekdaj glavna tema avtomobilske industrije ter njihovih
navdusencev. Zaradi napovedi Evropske unije, da se bo prodaja novih avtomobilov na
pogonska goriva v Evropi ukinila z letom 2035, so elektricni avtomobili pridobili e vec
pozornosti. Ceprav se vedina avtomobilskih podjetij strinja z zakonom Evropske unije, se
najdejo tudi nekatera avtomobilska podjetja, ki se z ukinitvijo prodaje ne strinjajo, saj se

bojijo, da bodo potrosniki kupovali avtomobile na tujih trgih, kot je Kitajska.

Zaradi evropskega zakona za ukinitev prodaje avtomobilov na notranje izgorevanje
avtomobilska podjetja v veliki meri promovirajo elektricne avtomobile, posledi¢no je zaradi
tega tudi ve¢je zanimanje za nakup le-teh. Pri potrosnikih pa prihaja do dilem, ¢e so elektri¢ni

avtomobili res prihodnost. Glavne dileme potrosnikov so:

e clektricni avtomobili imajo premajhen domet,

e postavljenih je premalo polnilnih postaj za polnjenje elektri¢nih avtomobilov,
o clektricni avtomobili so drazji kot avtomobili na notranje izgorevanje,

e zavarovanje elektricnih avtomobilov je draZje kot zavarovanje avtomobilov na notranje

izgorevanje.

1.2 Namen, cilji in osnovne trditve

Namen diplomskega dela je prouciti, ali so elektri¢ni avtomobili dovolj razviti, da postanejo

glavno prevozno sredstvo.

Analizirali smo tudi, ali so v Sloveniji potrosniki pripravljeni na ukinitev prodaje vozil na

notranje izgorevanje do leta 2035.

V diplomskem delu so analizirane vse dileme potrosnikov glede elektricnih avtomobilov.

Vsaka dilema je tudi proucena.

Proucili smo tudi, kako je vplivala epidemija ter ruska-ukrajinska vojna na prodajo, nabavo in

poslovanje z elektricnimi vozili. Analizirali smo oba faktorja, ki sta vplivala na gospodarstvo.



1.3 Predpostavke in omejitve
Glavne hipoteze/predpostavke diplomskega dela so:
e H1: Nakup vrste avtomobila je odvisen od spola.

e H2: Dobava klasi¢nih avtomobilov je bila v razmerah pandemije covid-19 boljSa in

hitrejSa kot pri elektri¢nih.

e H3: Elektri¢ni avtomobili bolj pripomorejo k okrevanju gospodarstva kot avtomobili na

pogonska goriva.

Najvecja omejitev pri pisanju diplomskega dela je, da je vecina literature, ki je povezana z

avtomobilsko industrijo, v tujih jezikih.

V diplomskem delu bomo tudi raziskovali naslednja raziskovalna vprasanja, ki so:

e Alije vecje zanimanje za nakup elektri¢nega vozila ali vozila na pogonska goriva?
e Ali so Slovenci pripravljeni na ukinitev prodaje avtomobilov na pogonska goriva?
e Kako je epidemija covid-19 vplivala na prodajo novih elektri¢nih avtomobilov?

e Ali lahko vecja prodaja elektri¢nih vozil pripomore k okrevanju gospodarstva?

1.4 Uporabljene raziskovalne metode

Uporabljene raziskovalne metode v diplomskem delu so sestavljene iz dveh delov,

teoreticnega ter raziskovalnega dela.

Pri teoretiénem delu bomo uporabili naslednje raziskovalne metode:
e proucevanje podatkov z interneta ter

e strokovne literature (knjige, revije).

Pri raziskovalnem delu diplomskega dela pa bomo uporabili:

e anketiranje,

e SWOT analizo,

e analizo rezultatov,

e predstavitev rezultatov.



Sestavil sem tri ankete, v prvi anketi sem izbral priblizno 40 naklju¢nih oseb ali ve¢, v kateri

bom ugotavljal, ali je spol odvisen od nakupa vrste avtomobila.

Druga anketa je vezana na dobavo novih avtomobilov v ¢asu epidemije covid-19, kjer bom za
anketiranje izbral 40 oseb ali vec, ki so med epidemijo covid-19 kupovali avtomobile v
podjetju X.

V tretji anketi pa se je ugotavljalo, ali so Slovenci trenutno pripravljeni na prekinitev prodaje

vozil na pogonska goriva.



2 AVTOMOBILSKA INDUSTRIJA

2.1 Elektri¢na vozila ter njihova zgodovina

Zacetek elektricnih avtomobilov sega vse nazaj v leto 1832, ko je gospod Robert Anderson
pricel z izdelavo kocije na elektricni pogon. Anderson je zacel razmisljati, kako bi lahko
ustvaril prevozno sredstvo, ki bo tudi okolju prijazno, zato je izumil baterijo za pridobivanje
energije v obliki elektricnega toka. Anderson je uporabil surovo nafto za pridobivanje energije

(v obliki elektri¢nega toka) v bateriji, ki jo je izumil. (Bobby, 2014)

Kot je ugotovila Matulka, je bil glavni problem pri elektricni kociji, da je bila baterija na
zacetku samo za enkratno uporabo, kar bi zelo slabo vplivalo na okolje, ¢e bi elektricna vozila
stopila v masovno proizvodnjo. Velik napredek v bateriji se je pojavil Sele v letih med 1880
ter 1890, saj je Camille Alphonse Faure izboljSal baterijo tako, da je zmanjSal velikost
baterije, ne da bi izgubila uCinkovitost ali domet. Baterija je bila tudi med prvimi baterijami,
ki so se uporabljale za veCkratno uporabo. Po velikem napredku baterije je leta 1890 William

Morris v Ameriki ustvaril prvi delujoci elektri¢ni avto. (Matulka, 2014)

Slika 1: Prvi delujoci elektricni avto v ZDA

Vir: (https://www.theatlantic.com/technology/archive/2011/03/the-electric-taxi-company-you-could-have-called-
in-1900/72481/)
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Kot pravi Mutalka je izum elektri¢nega avtomobila tezko pripisati enemu izumitelju ali eni
drzavi. Namesto tega je bila potrebna vrsta izboljsav ter prebojev, in sicer od baterije do
elektricnega motorja, ki so v 19. stoletju pripeljali do prvega elektricnega vozila na cesti.

(Matulka, 2014)

V naslednjih nekaj letih so se po ZDA =zacela pojavljati elektricna vozila razliénih
proizvajalcev avtomobilov. New York je imel celo floto elektri¢nih vozil, med njimi ve¢ kot
60 elektricnih taksijev. Do leta 1900 so bili elektricni avtomobili na vrhuncu, saj so
predstavljali priblizno tretjino vseh vozil na cestah. V naslednjih 10 letih so Se naprej
izkazovali mo¢no prodajo. Ko so na trg prisla elektricna vozila, se je pojavila tudi nova vrsta
prevoznega sredstva, avtomobil na notranje izgorevanje, zahvaljujo¢ izboljSavam motorja z
notranjim izgorevanjem. V 19. stoletju se je zanimanje za avtomobile z notranjim
izgorevanjem zacelo zviSevati. Ceprav so bencinski avtomobili obetali veliko, niso bili brez
napak. Za voznjo so zahtevali veliko rocnega napora, saj menjavanje prestav ni bila lahka
naloga, poleg tega so morali avtomobil zagnati z roc¢ico, zaradi Cesar so nekateri tezko
upravljali vozilo. Bili so zelo hrupni in njihov izpusni plin je imel neprijetne vonjave.

(Matulka, 2014)

Do leta 1920 se je zanimanje za izdelavo elektri¢nih avtomobilov ter elektricnih prevoznih
sredstev bistveno zmanjSalo, saj so zaradi odkritja poceni surove nafte iz Teksasa zaceli z

vecjo proizvodnjo vozil na notranje izgorevanje. (Boughton, 2021)

Zanimanje za izdelavo ter nakup elektricnih avtomobilov se je po tem zmanjSalo tudi zato, ker
od vseh elektricnih vozil nobeno vozilo ni imelo dovolj dosega z enim polnjenjem, da bi
potro$niki nadomestili elektri¢no prevozno sredstvo namesto vozila na notranje izgorevanje.

(Matulka, 2014)

Zanimanje za elektri¢na vozila se je zaCelo spet mocno povecevati, ko so od leta 1990 do
1992 podjetja zacela proizvajati elektricna vozila, ki so imela doseg ter hitrost podobna
vozilom na notranje izgorevanje, ampak ta vozila niso nikoli pri$la na trg. Prva prelomnica za
elektricne avtomobile je bila predstavitev Toyote Prius, ki je kasneje postal prvo masovno
proizvedeno hibridno elektricno vozilo na svetu. Prius je takoj po celem svetu postal zelo
uspesno prodajano vozilo, Se posebej pri slavnih ljudeh, ki so s svojo slavnostjo pripomogli
dvigniti prepoznavnost avtomobila ter s tem ustvariti ve¢je zanimanje za nakup. Toyota je

uporabila nikelj-metal-hibridno baterijo, ki je bila podprta z raziskavo ministrstva za energijo.



Zaradi manjSega onesnazevanja z ogljikom ter takratnih visokih cen goriva je postal Prius

najbolje prodajan hibrid na svetu. (Matulka, 2014)

Leta 2013 so cene baterij na elektri¢nih vozilih padle za vec kot 50-odstotkov zaradi velikih
investicij v razvoj elektricnih baterij. Zaradi tega so postala elektricna vozila dosti bolj

dostopna potro$nikom. (Matulka, 2014)

V prihodnjih letih se je povprasevanje po elektri¢nih avtomobilih Se bolj povecalo. Najvecji
dvig povprasevanja po elektricnih vozilih se je zacel, ko je podjetje Tesla predstavilo model
S, ki je dosegal do 483 kilometrov dosega z enim polnjenjem, vozilo S je tudi dosegalo
kon¢no hitrost do 209 km/h, kar je pritegnilo veliko novih navdusencev elektri¢nih vozil.

(Schreiber, Luebering, & Gregersen, 2022)

2.2 Podjetje Tesla d. d.

Podjetje Tesla je eno izmed najpomembnejsih podjetij v avtomobilski industriji, sprva je bilo
podjetje ustanovljeno za razvoj elektriénega Sportnega avtomobila, dandanes se tezko najde

avtomobilski navduSenec, ki ne bi prepoznal podjetja Tesla.

Na zacetku poslovanja je bil direktor podjetja Eberhard ter Tarpennig, in sicer glavni finan¢ni
direktor. Financiranje za podjetje je bilo pridobljeno iz razlicnih virov, najvecji delez
financiranja pa je bil od soustanovitelja PayPala Elona Muska, ki je v podjetje prispeval ve¢
kot 30 milijonov dolarjev in je leta 2004 postal tudi predsednik uprave podjetja. (Schreiber,
Luebering, & Gregersen, 2022)

Od leta 2004 do 2008 je podjetje Tesla mocno rastlo in razvilo svoj prvi avtomobil, The
Roadster. Podjetje je prvi proizvodni obrat odprlo v Kaliforniji, kjer so kupili tovarno od

Toyote in General Motorsa. (WU, 2022)

Podjetje Tesla je nato zacelo graditi velike tovarne, ki so jih imenovali Gigafactories, po
slovensko giga tovarne za proizvodnjo baterij in vozil. Prva takSna tovarna je bila odprta leta
2016 v Nevadi. Giga tovarne so potem bile odprte e v Buffalu, New Yorku in Sanghaju ter
na Kitajskem, nacrtujejo pa v prihodnosti postaviti Se ve¢ giga tovarn tudi v Evropski uniji.

(Schreiber, Luebering, & Gregersen, 2022)



2.2.1 Modeli avtomobilov podjetja Tesla

Prvi model je bil Tesla Roadster, ki je bil popolnoma elektricen. Na testih je dosegel 394
kilometrov z enim polnjenjem, dodatni testi so pokazali, da je njegova zmogljivost primerljiva
z zmogljivostjo Stevilnih bencinskih Sportnih avtov. Roadster je lahko pospesil do 100 km/h v
manj kot 4 sekundah in poleg tega je dosegal najvisjo hitrost 200 km/h. Roadster ni proizvajal
emisij iz izpusne cevi, saj ni uporabljal motorja z notranjim izgorevanjem. Tesla Motors je
ugotovil, da je avto dosegel ocene ulinkovitosti, ki so bile enakovredne kilometrini z
bencinom in to kar 57 km na liter. Elektri¢ni motor vozila so poganjale litij-ionske celice, ki
so pogosto uporabljene v baterijah prenosnih racunalnikov, ki jih je mogoce napolniti iz
standardne elektri¢ne vtiénice. Ceprav je veéina drzav prispevala za nakup elektriénega vozila
7.500 dolarjev, je Roadster s ceno 109.000 dolarjev postal luksuzno prevozno sredstvo, ki pa

ni bil dostopen vecini potroSnikov. (Schreiber, Luebering, & Gregersen, 2022)

Zaradi tega so se v podjetju Tesla leta 2012 odlocili, da proizvodnjo Roadsterja zacasno
ustavijo, da se bodo lahko osredotocili na svojo novo limuzino, in sicer Tesla model S. Model
S je petvratna limuzina, dobra za manjsSe druzine, ki veliko potujejo. Model S je tako postalo
glavno vozilo podjetja Tesla, kar pomeni, da so vse nadaljnje modele po ucinkovitosti

ocenjevali po modelu S. (Johnson, 2021)

Tesla Roadster je bil na voljo s tremi razlicnimi moznostmi baterije, ki so dale ocenjene
dosege 379 do 483 km. Moznost baterije z najvi§jo zmogljivostjo je omogocila pospesek od 0
do 100 kilometrov na uro v nekaj ve¢ kot Stirih sekundah, poleg tega je avtomobil dosegal
najvi§jo hitrost 209 km na uro. Za razliko od Roadsterja, ki je imel baterijski sistem na zadnji
strani avtomobila, je imel model S baterijo pod dnom, kar je zagotovilo dodaten prostor za
shranjevanje zadaj in je izboljSalo upravljanje zaradi nizkega teziS¢a. Ta postavitev baterije je
bila uporabljena na poznejSih Tesla modelih. Njihov znani avtopilot je postal na voljo leta
2014 na modelu S in pozneje tudi na drugih modelih. Od leta 2012 je podjetje Tesla v
Zdruzenih drzavah in Evropi zgradilo postaje, imenovane superchargers, namenjene hitremu
polnjenju baterij brez dodatnih stroSkov za lastnike Tesla. KasnejSe razli¢ice teh postaj so
imele tudi moznost popolne zamenjave baterijskega paketa model S. Podjetje Tesla je kasneje
razvilo Se ve¢ elektricnih avtomobilov, ki so se lahko primerjali z avtomobili na notranje

izgorevanje. To so: model 3, model X ter model Y. (Schreiber, Luebering, & Gregersen,

2022)



Najbolj prodajan model od teh vseh je model 3, kot pravi Wells, je ugodnejsi od modela S za
vec kot polovico, ampak v modelu 3 je glede na ceno Se veliko odli¢nih stvari , ki dosegajo ali
celo presegajo zmogljivosti avtomobilov na notranje izgorevanje. Model 3 lahko doseze
hitrost do 225 km/h, ima pospesek 0-100 km/h v 5,7 sekundah, in ze osnovni model dosega
do 350 km voznje z enim polnjenjem. Poleg o€itnega elektriénega pogona je model 3 poln
tudi drugih tehnoloskih trikov. Pri osnovnem modelu je vklju¢ena WiFi povezava, dve-
conska klimatska naprava in navigacija ter vzvratno ogledalo s samodejno zatemnitvijo. Pri
drazjih modelih je vklju¢en vrhunski avdio sistem, LED zarometi, dva prikljucka za pametni
telefon in elektri¢no nastavljivi sedezi s profili voznika po meri. Na voljo pa je tudi izboljsan

nacin avtopilota. (Wells, 2020)

Vse te nastete funkcije so zviSale zanimanje za nakup elektri¢nih vozil.

Slika 2: Tesla model S

Vir: (https://www.tesla.com/models)

Tudi pri nas v Sloveniji sem opazil, da se na naSih cestah pojavlja veliko ve¢ elektri¢nih
avtomobilov, Se posebej znamke Tesla. V Sloveniji so tudi postavljeni njihovi superchargerji,
ki napolnijo baterijo v kar 15-30 minutah, odvisno od posameznega modela. Ce pogledamo
modele Tesla, lahko ugotovimo, da se elektri¢ni avtomobili lahko primerjajo z vozili na

pogonska goriva.



2.3 Avtomobili na notranje izgorevanje in njihova zgodovina

Prvi avtomobili na notranje izgorevanje so se pojavili v poznem 19. stoletju v Nemciji ter
Franciji, kjer so izumili ter izpopolnili avtomobile. V prvi polovici 20. stoletja so Ameri¢ani
zavladali avtomobilski industriji, saj so uvedli mnozi¢no proizvodnjo. Prvo tehniko mnozi¢ne
proizvodnje je uvedel Henry Ford in je potem postala standard v celotni avtomobilski
industriji. V Ameriki so se tako Ford, General Motors in Chryster pojavili kot velika trojica
avtomobilskih podjetij. Med drugo svetovno vojno so zacela podjetja iz avtomobilske
industrije usmerjati svoja sredstva v vojsko. Najve¢ sredstev v vojsko je namenila
avtomobilska industrija iz Amerike, zato je proizvodnja avtomobilov v Evropi ter na
Japonskem strmo narastla, da bi zadostila naraS¢anju povprasevanja po avtomobilih.
Avtomobilska industrija je imela veliko vlogo pri proizvodnji vojaskih vozil in vojaSkega
materiala v prvi svetovni vojni. Med drugo svetovno vojno so materiali imeli skupno vrednost
29 milijard dolarjev, kar predstavlja petino nacionalne vojne proizvodnje. Posledi¢no je zaradi
vojne bila proizvodnja vozil leta 1942 ustavljena. Zaradi vojaskih potreb so bili pnevmatike
ter gorivo zelo omejeno dobavljivi. Po koncu vojne pa se je povprasevanje po novih

avtomobilih zelo zmanjSalo. (Foner & Garraty, 2010)

Skupina Volkswagen, imenovana tudi Volkswagen AG, je glavni nemski proizvajalec
avtomobilov, ki ga je leta 1937 ustvarila nemSka vlada za mnozi¢no proizvodnjo
nizkocenovnega avtomobila. Podjetje je sprva imelo vodstvo iz nacisticne organizacije.
Volkswagen je leta 1934 zacel sodelovati z inZenirjem Ferdinandom Porschetom, ki je bil
odgovoren za prvotno zasnovo avtomobila. Prvotni avtomobil Ferdinanda Porscheta je bil
tako imenovan Volkswagen hros¢. (Tikkanen, Bondarenko, Lotha, Rodriguez, & Daniel,

1998)



-
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Slika 3: Prva dva modela Volkswagen hrosca

Vir: (https://sfcriga.com/ferdinand-porsche-and-his-creatures)

Inzeniring v povojnem casu je bil podrejen vprasljivi estetiki nefunkcionalnega sloga na racun
var¢nosti in varnosti. Kakovost avtomobilov se je poslabsala do te mere, da so bili do sredine
Sestdesetih let 20. stoletja avtomobili, izdelani v ZDA, dostavljeni maloprodajnim kupcem s
povprecno Stiriindvajsetimi napakami na enoto, med katerimi so bile mnoge povezane z
varnostjo. Potem, ko je prodaja ameriskih avtomobilov leta 1978 dosegla rekordnih 12,87 mio
enot, je prodaja leta 1982 padla na 6,95 mio, saj se je zvisal uvoz materialov na trgu ZDA s
17,7- odstotka na 27,9- odstotka. Leta 1980 je Japonska postala vodilni proizvajalec

avtomobilov na svetu. (Foner & Garraty, 2010)

V<asih so potrebovali avtomobile v glavnem zaradi tega, da jih je le-ta pripeljal od tocke A do
tocke B, dandanes pa vedno vec potrosnikov kupuje avtomobile samo, ¢e imajo doloc¢ene
funkecije, kot so WiFi, avtopilot, mo¢ motorja, GPS, samodejno parkiranje ter ostale funkcije.
V sedanjosti so avtomobili standardno opremljeni s funkcijami, ki so bile nekoc¢ luksuz, ali pa
dolocene funkcije sploh niso obstajale. Neko¢ so se avtomobili brez voznika zdeli kot iz
znanstvenofantasti¢nega filma, sedaj so tovrstni avtomobili Ze resni¢nost. Po mojem mnenju
se bo avtomobilska industrija razvijala Se veliko let, saj bodo vedno dopolnjevali in si
zamisljali nove funkcije, ki bi jih lahko dodali, da bi kon¢ne uporabnike pritegnilo k nakupu

vozila.
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2.4 Primerjava elektricnih vozil ter vozil na pogonska goriva

Vsi vemo, da je veliko dobrih razlogov za nakup eklekti¢nega avtomobila. Glavni razlogi za

to so:

e zmanjSujejo onesnazevanje okolja,

so bolj energetsko ucinkoviti,

e sCasoma prihranijo denar,

drzavne subvencije,

zelo hitri pospeski.
Veliko potrosnikov ima o elektri¢nih avtomobilih tudi dvome. Nekateri izmed teh so:
e Elektricna vozila imajo premajhen domet.

e Postavljenih je premalo elektri¢nih polnilnic za polnjenje avtomobila in le-ti se polnijo

prepocasi.
e Elektri¢ni avtomobili so drazji kot avtomobili na pogonska goriva.

e Zavarovanje elektricnih avtomobilov je drazje kot zavarovanje avtomobilov na pogonska

goriva.

V tem poglavju smo primerjali, kakSen je domet elektri¢nih vozil proti vozilom na pogonska
goriva, ali je res postavljenih premalo elektri¢nih polnilnic za elektricne avtomobile, kako
dolgo se v povprecju polnijo elektri¢ni avtomobili ter kakSne so cene zavarovanja elektri¢nih

vozil v primerjavi z vozili na pogonska goriva.

2.4.1 FElektri¢na vozila

Najvecja razlika med elektri¢nimi vozili in vozili na plin je ta, da elektricni avtomobili ne
proizvajajo emisij, za razliko od avtomobilov na pogonska goriva, zaradi Cesar so okolju
prijazne;jsi.

Vozila, ki jih poganja bencin, proizvajajo Skodljiva onesnazevala, kot sta ogljikov monoksid
in dusSikov oksid, ki prispevajo k podnebnim spremembam in tezavam z dihali. Elektricni

avtomobili nimajo te tezave, saj lahko pomagajo izboljSati kakovost zraka v mestih.
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Elektri¢ni avtomobili so tudi u¢inkovitejsi od vozil na pogonska goriva. Motorji na pogonska
goriva so zasnovani za u¢inkovitost, medtem ko elektri¢éni motorji zagotavljajo 100 % navor
od samega zaCetka, kar omogocCa hitrejSe pospesSevanje in vecjo kilometrino motorja.

(Browning, 2021)

Elektromotorje je mogocCe uporabiti tudi na razliéne naine za izboljSanje ucinkovitosti.
Pomagajo lahko na primer spremeniti bencinski motor v hibridni elektro-bencinski motor.
Baterije elektricnih avtomobilov sCasoma izgubijo sposobnost zadrzevanja polnjenja, kar
pomeni, da morajo kupci po treh do sedmih letih baterijo zamenjati. Poleg tega so avtomobili
na pogonska goriva cenejsi za proizvodnjo in so po navadi cenejsi na trgu. Elektri¢na vozila
pa so po drugi strani z moznostjo polnjenja doma ali v sluzbi odli¢no vozilo za ljudi, ki se
neradi trudijo iskati bencinske Crpalke, in tiste, ki imajo zaseden urnik, saj jih lahko preprosto

prikljucijo na polnilno postajo, ko niso v uporabi. (Browning, 2021)

V spodnji tabeli je opravljena SWOT analiza elektri¢nih vozil.

Tabela 1: SWOT analiza elektri¢nih vozil

Prednosti: Slabosti:
e okolju prijazni, e menjava baterije je draga,
e tihi, e premalo postavljenih elektricnih

e y y . polnilnic za avtomobile,
e nizji stroSek na prevozen kilometer

kot vozila na pogonska goriva, e dolgo polnjenje baterije,
e dobra programska oprema, e drazji od modelov na pogonska
goriva,

e cenejsi servisi,

e brezpladno parkiranje na dologenih e zaradi ti§jega delovanja predstavljajo

s nevarnost peScem ter kolesarjem.
parkiriscih.
PriloZnosti. Nevarnosti:
e drzavne subvencije za elektri¢na e podrazitev elektrike,
vozila o
’ e nevarnost konkurence (avtomobili na
e nizji davki, vodik, hibrid),
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e vedno drazja pogonska goriva e neckatere baterije dolocenih
(bencin, dizel), proizvajalcev se ne morejo ponovno

e uporaba elektri¢nih vozil za sluzbene uporabiti

namenc.

Vir: (https://www.carwow.co.uk/guides/choosing/electric-cars-vs-petrol-carstgref)

V ZDA je CarGurus izdal porocilo, ki kaze, da 53-odstotkov anketirancev pravi, da zaradi
visokih cen pogonskih goriv razmisljajo o var¢nejSem vozilu. Ugotavljajo, da 2022. leta 40-
odstotkov Ameri¢anov pri¢akuje, da bodo v naslednjih petih letih imeli elektri¢ni avto, kar je
32-odstotkov vec€ kot februarja in 30-odstotkov ve¢ kot 2021. To pomeni, da se zanimanje za
elektricne avtomobile postopoma visa. Iskanje elektricnih avtomobilov v Googlu se je tudi
povecalo, na to so vplivale tudi cene bencina ter dizla, ki so marca dosegle rekordno vrednost.
In rezultati se cutijo v celotni avtomobilski industriji. Podjetja, ki proizvajajo elektri¢na
vozila, so v zadnjih mesecih poroCala o uspesni prodaji, ki je presegla tudi najbolj

optimisti¢na pri¢akovanja Wall Streeta. (Popli, 2022)

Consumer Sentiment Towards Electric Vehicles

B Expect to own in next five years
B Expect to own in next ten years
- Excited about development

15% 34% 32% 51%
2018 2019 2021 2022- 2022- March 2022- April
February

Slika 4: Graf, ki prikazuje zanimanje za nakup elektri¢nega vozila v roku 10 let

Vir: (https://time.com/6173178/high-gas-prices-electric-vehicles/)
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Kot smo ugotovili, prodaja elektricnih avtomobilov strmo naras¢a, ampak mednarodna
agencija za energijo opozarja, da bi lahko pomanjkanje surovin upocasnilo rast tega sektorja.
Mocno rast elektricnih avtomobilov smo opazili tudi v Evropi, kjer je bilo leta 2021 prodanih
65-odstotkov vec elektricnih avtomobilov kot leta 2020, skupno S$tevilo vseh prodanih
elektri¢nih avtov v Evropski uniji je leta 2021 znaSalo 2,3 mio vozil. Po podatkih agencije je
bilo leta 2021 na Kitajskem prodanih ve¢ elektri¢nih prevoznih sredstev kot leta 2020 po
celotnem svetu. K veliki prodaji elektri¢nih vozil tudi mo¢no prispevajo drzavne subvencije
pri nakupu teh vozil, poleg tega so proizvajalci elektri¢nih vozil zaceli proizvajati veliko vec

modelov, med katerimi se lahko kupci odlo¢ajo. (STA, 2022)

Tudi elektri¢ni avtomobili niso 100-odstotno &isti. Ce bi Zeleli zagotoviti najve&jo Eistoo v
mestih, bi morali hoditi, kolesariti ali pa uporabljati javni prevoz. Sprememba na elektri¢ni
avtomobil ne bo resila tezav s prometom, kot so zastoji. Res je, da elektri¢na vozila, zlasti v
voznjah po mestu, porabijo manj energije ter ne proizvajajo izpusnih plinov. Noben avto pa ni
100-odstotno ¢ist, kar je res tudi pri elektri¢nih, ki Se vedno puscajo za seboj delce pnevmatik
pri zaviranju, za izdelavo baterij porabijo veliko vode ter baterije nekaterih proizvajalcev

elektricnih avtomobilov se ne morejo reciklirati. (Unterstaller, 2019)

2.4.2 Doseg elektri¢nih vozil

Elektri¢ni avtomobili so po navadi tudi zelo tihi, saj ne uporabljajo plinskih motorjev, kar je
lahko prednost ali slabost, odvisno od vasega staliS¢a. Eden glavnih razlogov, zakaj ljudje ne
preidejo na elektricne avtomobile, je zaskrbljenost zaradi dosega oziroma strah, da se bo
elektricno vozilo izpraznilo, preden bo prispelo na cilj. Vendar se ta strah z izboljSevanjem
tehnologije baterij zmanjSuje; trenutno lahko vecina elektri¢nih avtomobilov prevozi ve¢ kot
130 km z enim polnjenjem in se napolni prek prikljucnega sistema v samo nekaj urah.

(Browning, 2021)

Kot pravi Browning v ¢lanku, imajo elektricni avtomobili vedno vecji doseg, zato je strah
pred tem, da vozilo ne bo doseglo cilja, ¢edalje manjSi. Kot sta ugotovila Berlingen in
Beggins, je povprecen doseg elektricnih avtomobilov 326 km z enim polnjenjem, medtem ko
je najdaljsi doseg elektricnega avtomobila kar 637 km z enim polnjenjem. (Berlingen &

Biggins, 2022)
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Na doseg elektricnega vozila ne vpliva samo velikost baterije. Na zmanjSan doseg

elektri¢nega vozila vplivajo tudi:

e hitra voZnja,

e agresivna voznja,

e mraz,

e ogrevanje vozila,

e vecje Stevilo potnikov ali prtljage.

Manjse olajSanje na dolgih potovanjih potroSnikom ponuja programska oprema, ki je vgrajena
ze v vecino elektriénih vozil. Kot pravita Berlingen in Biggins, je vecina elektri¢nih vozil
opremljenih s programsko opremo, v katero si lahko voznik vnese vozne pogoje za ogled

spremembe zmogljivosti baterije. (Berlingen & Biggins, 2022)

Problem pri baterijah na elektricnih vozilih je tudi njihova obraba. Kot sta ugotovila
Berlingen in Biggins, je po trenutnih ocenah to, da bo vecina baterij elektri¢nih avtomobilov
zdrzala od enega do dveh desetletij, preden jih bo treba zamenjati. V nasprotju s sploSnim
prepri¢anjem baterije elektri¢nih avtomobilov ne prenehajo delovati preprosto. Namesto tega
se sCasoma pocasi razgradijo, kar pomeni, da je malo verjetno, da bodo kupci vozil nenadoma
potrebovali zamenjavo. Baterija bo postopoma izgubljala kapaciteto, pri ¢emer mnogi

porocajo o izgubi le nekaj odstotkov v nekaj letih. (Berlingen & Biggins, 2022)

2.4.3 Ali je postavljenih premalo elektri¢nih polnilnic za avtomobile v Evropski uniji?

Vecina potroSnikov se tudi boji, da je v Evropski uniji postavljenih premalo elektricnih
polnilnic za avtomobile, ¢e se po letu 2035 ne bodo smela ve¢ prodajati vozila na pogonska

goriva.

Kot smo ugotovili v ¢lanku od Berlingena in Bigginsa, je povprecen doseg elektri¢nih vozil
326 km z enim polnjenjem, kar je dovolj za ublazitev skrbi glede dosega, ko se gre za
vsakodnevno uporabo vozila. Problem nastane, ko se odlo¢imo z elektricnim avtomobilom

odpraviti na daljSe potovanje, kot je zmogljivost baterije vozila. (Berlingen & Biggins, 2022)
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Infrastruktura po celotni Evropi pa je na mnogih podrocjih Se vedno neenakomerna. Ne samo,
da so polnilne postaje zelo neenakomerno razporejene, razlikujejo se tudi ponudniki in

placilni sistemi. (Huet, 2022)

Evropska unija ima ve¢ kot 330.000 javno dostopnih polnilnih mest in to Stevilo narasca,
vendar njihova neenakomerna razporeditev pomeni, da potovanje z elektri¢nimi avtomobili v
Evropi ni enostavno. Samo tri drzave Nemcija, Francija in Nizozemska predstavljajo 69-
odstotkov vseh polnilnih mest v Evropi, medtem ko 10 evropskih drzav nima niti ene
polnilnice na 100 km cest. Evropska komisija ima cilj dose¢i en mio polnilnih mest do leta
2025, kar bi definitivno izbolj$alo daljSa potovanja z elektriénimi vozili po Evropi. (Huet,

2022)

5 drzav v Evropski uniji z najvecjim Stevilom
elektricnih polnilnic

100000

(%]

g

‘E 80000

]

(e

a5

i 60000

i3

% 40000

G

o

S 20000

(]

*n

NORVESKA NEMCIA FRANCIJA SVEDSKA ITALIJA

Norveska Nemcdija Francija Svedska Italija

m Stevilo elektri¢nih polnilnic leta

2022 90284 59410 37128 25197 23543

Graf 1: Drzave v Evropski uniji z najvecjim Stevilom elektri¢nih polnilnic
Vir: (https://www.acea.auto/press-release/electric-cars-half-of-all-chargers-in-eu-concentrated-in-just-two-
countries/)
Kot lahko razberemo iz zgornjega grafa, ima Norveska dale¢ najvec elektricnih polnilnic za
avtomobile, sledijo ji Nemd&ija, Francija, Svedska ter Italija. Plan Evropske unije je, da poveca
izdelavo elektri¢nih polnilnih postaj od skoraj 400.000 na 1.000.000 polnilnih postaj do leta
2025, kar bi omogocalo boljSe potovanje na daljSe razdalje z elektri¢nimi vozili. V drzavah,
kjer imajo ve¢ polnilnih postaj, Zze zdaj potovanje na daljSe razdalje ni problem, problem
nastane v drzavah iz spodnjega grafa, kjer imajo postavljenih zelo malo polnilnih postaj za
elektricna vozila in je potrebno celotno pot nacrtovati zelo premisljeno, da voznik
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elektricnega vozila ne ostane brez polne baterije med potovanjem. Trenutno je v Evropski
uniji postavljenih premalo postaj za polnjenje elektricnih avtomobilov za brezskrbno
potovanje na daljse razdalje. Ce se bo do leta 2025 proizvod postaj povecal za veé kot 100 %,
tako kot obljublja Evropska unija, potovanje na daljSe razdalje ne bo problem, ¢e bodo le-te

porazdeljene priblizno enako v vseh drzavah Evropske unije.
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5 drzav v Evropski uniji z najmanjsim Stevilom
elektricnih polnilnic
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Graf 2: Drzave v Evropski uniji z najman;jsim Stevilom elektri¢nih polnilnic
Vir: (https://www.acea.auto/press-release/electric-cars-half-of-all-chargers-in-eu-concentrated-in-just-two-
countries/)
Zaradi vse vecjega nakupa elektricnih vozil se je zaCelo gospodarstvo tudi zelo hitro
prilagajati, saj se je zaradi tega zacelo graditi ve¢ elektri¢nih postaj, povecale pa so se tudi

nalozbe v infrastrukturo, ki se lahko hitro povrnejo. (Huet, 2022)

Eden izmed problemov, ki nastane pri potrosnikih, je tudi podrazitev elektrike zaradi vecjega
povpraSevanja po njej. Elektrika bi se seveda podrazila, ampak bi stroSki, ki nastanejo s
polnjenjem, bili Se vedno manjsi kot stroski z avtomobili na pogonska goriva. Kot so
ugotovili v porocilu agencije EEA leta 2016, da ¢e bi bilo leta 2050 80-odstotkov vseh
avtomobilov na cestah elektri¢nih, bi se strosek elektrike v Evropi povecal za priblizno 10-
odstotkov. Poleg tega, da bi bilo vec elektricnih avtomobilov, bi bilo Se vedno dosti vec
energije porabljene v industriji ter v zasebnih gospodinjstvih. Evropo ¢aka velik izziv, ¢e Zeli

do leta 2050 ukiniti voznjo s pogonskimi gorivi, saj bo potrebno zelo razviti elektroenergetsko
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omrezje. Evropska unija to Ze izvaja, saj vkljucuje obnovljene vire energije v omrezje.

(Unterstaller, 2019)

2.4.4 Vozila na pogonska goriva

O nakupu elektricnega vozila je Se vedno veliko dvomov, saj so vozila na pogonska goriva
cenejSa za nakup, poleg tega vecina vozil na pogonska goriva dosega ve¢ kilometrov z enim
tocenjem goriva kot elektricna vozila, poleg tega se vozila na pogonska goriva hitreje

napolnijo. Je pa tudi ve¢ pomanjkljivosti elektri¢nih avtomobilov.

Proizvajalci avtomobilov so opravili odlicno delo pri ohranjanju razumnih cen svojih
elektricnih avtomobilov, vendar so Se vedno drazji od povpre¢nega vozila na pogonska
goriva. Tudi z razumnimi cenami si nekateri ne morejo privosciti elektricnega avtomobila,
vsaj v primerjavi s stroSki avtomobilov na plin. Na sploSno ima vecina potrosnikov e vedno

raje avtomobile na plin, ker so cenejsi. (Overholt, 2021)

Res je, da z nakupom elektricnega avtomobila prihranite pri bencinu. Toda samo zato, ker
prihranite pri gorivu, ne pomeni, da boste prihranili pri vsem drugem. Zamenjava baterij v
elektricnih avtomobilih je draga. Rabljena baterija lahko stane priblizno 1000 EUR na kWh,
to pomnozite s skupno mocjo baterije in predvidevate 15.000 do 20.000 EUR za zamenjavo
baterije avtomobila. Nobenega zagotovila ni, da bodo kupci elektri¢nih vozil morali zamenjati
baterijo, vendar obstaja velika verjetnost, da bo zamenjava prisla v postev, ko se vozilo

postara. (Overholt, 2021)

Elektricni avtomobili na sploSno proizvajajo manj zvoka kot njihovi primerki na pogonska
goriva. Nekateri mislijo, da je to dobra stvar, zlasti za vsakodnevna elektri¢na vozila, toda ko
zacnemo govoriti o zmogljivih elektricnih vozilih, lahko na pomanjkanje zvoka gledamo kot
na to, da nekoga oropamo izku$nje poslusanja polne zvo¢ne moci motorja na plin. (Garlitos,

2019)

V spodnji tabeli je opravljena SWOT analiza vozil na pogonska goriva.

Tabela 2: SWOT analiza vozil na pogonska goriva

Prednosti: Slabosti:

e cenejSa vozila kot vozila na e vecje onesnazevanje okolja;
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elektri¢ni pogon; e vecja moznost okvare motorja kot pri

e vecji doseg kot elektricna vozila; elektricnih avtomobilih;

e hitra napolnitev. e visoke cene pogonskih goriv.

PriloZnosti: Nevarnosti:
e povprasevanje po vozilih je vedno e stroSki naftnih derivatov se lahko Se
vecje; povisajo;
e cene elektrike se viSajo; e cvropska zakonodaja o prepovedi

e premalo  postavljenih  polnilnih prodaje novih vozil na pogonska

elektricnih  postaj za elektricne goriva od leta 2035;
avtomobile. e konkurenca ostalih vrst vozil

(elektri¢nih, vozila na vodik)

Vir: (https://www.researchgate.net/figure/SWOT-analysis-for-natural-gas-driven-internal-combustion-
engines_tbl3 349444599)
Kot smo ugotovili, so vozila na pogonska goriva boljsa za daljSa potovanja, elektri¢na vozila
pa za krajSe destinacije ter voZnjo po mestih, saj ne proizvajajo emisij. Evropa Se trenutno ni
pripravljena na prekinitev prodaje vozil na pogonska goriva, saj ima trenutno premalo
polnilnih postaj za elektricne avtomobile. Drugi problem nastane pri podrazitvi elektrike. Kot
vsi vemo, so podjetja, ki proizvajajo elektriko, dvignila ceno za priblizno 30-odstotkov. Ce
misli Evropska unija uresnic€iti njihov zakon o prepovedi prodaje vozil na pogonska goriva
leta 2035, bo povpraSevanje po elektriki moc¢no zraslo, kar lahko vpliva na Se vecjo

podrazitev elektrike.

2.5 [Elektri¢na vozila v Sloveniji

Tudi v Sloveniji je vedno vecje zanimanje za elektricna vozila, ampak Slovenci Se vedno
sodimo med drzave, ki so najmanj elektricno mobilne. Leta 2021 je bilo v Sloveniji prodanih
le 1689 elektricnih vozil, kar predstavlja samo 3-odstotke novo registriranih elektri¢nih vozil
v Sloveniji. Vecina se pa tudi sprasuje, ¢e bo v Sloveniji sploh uspela tranzicija na oglji¢no

nevtralno mobilnost. Problem pri majhnem zanimanju za elektri¢na vozila je tudi povrSno
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urejena davcéna zakonodaja, saj bi morala vsa vozila biti opros¢ena vseh davscin, tako za
pravne ter fizicne osebe. (Macarol, 2022) Vecina evropskih proizvajalcev pa je napovedala,
da po letu 2030 ne bo vec¢ proizvajala avtomobilov na notranje izgorevanje. Da se slovenski
trg na to prilagodi, mora najprej urediti bolj prijazno zakonodajo tudi na podro¢ju davkov ter
spodbuditi infrastrukturo polnilne mreze. Ob zacetku leta 2022 smo bili delezni kup
nejasnosti pri ukinitvi subvencije za pravne osebe ob nakupu elektriénega avtomobila ter
davcénih zakonih pri njih. Nato se je vlada le odlocila, da bodo odbili davek pravnim osebam
ob nakupu elektricnega vozila. TakSne nejasnosti ter redne spremembe dajejo kupcem manjse
zanimanje za nakup elektri¢nega vozila. (Macarol, 2022) Tako so konec leta 2022 na voljo

naslednje spodbude Republike Slovenije za nakup elektri¢nih vozil:

1. Subvencije Eko sklada, ki veljajo za fizicne osebe. Te veljajo ob nakupu novega
elektricnega vozila do 65.000 EUR. Kupci dobijo do 4.500 EUR ugodnosti na vozilo. Ob
nakupu testnega elektricnega vozila prejmejo kupci do 3.500 EUR ugodnosti na vozilo.
Znesek ugodnosti Eko sklada je odvisen od kategorije vozila. Kategorijo vozila vam
povedo prodajalci ob nakupu. Visina spodbude je omejena na najve¢ 20-odstotkov

vrednosti vozila.
2. Ugodne;jsi kredit Eko sklada, ki velja za fizi¢ne ter pravne osebe.

3. Moznost odbitka DDV ob nakupu elektri¢énega vozila do 80.000 EUR, ki velja za pravne

osebe.
4. Moznost odbitka DDV pri servisiranju elektricnih vozil za pravne osebe.
5. Brezplacna boniteta za sluZzbena vozila brez omejitve.

Kot vidimo, imajo ob nakupu elektri¢nih vozil pravne osebe dosti vecje ugodnosti kot pa
fizi¢ne osebe, saj pravne osebe dobijo odbit davek ob nakupu vozila, odbit davek na servis

elektricnih vozil ter ve¢jo ugodnost pri kreditu Eko sklada. (Gregorin, 2022)

Pomanjkanje ¢ipov so tudi obcutili slovenski prodajalci vozil, saj je pomanjkanje le-teh eden

izmed glavnih razlogov za pomanjkanje zaloge novih vozil.

2.5.1 Zanimanje za nakup elektri¢nih vozil v Sloveniji

Zanimanje za nakup elektri¢nega vozila je vedno vecje po celem svetu, kar se lahko opazi po

vecjem Stevilu registriranih elektriénih avtomobilov tudi v Sloveniji. V spodnji tabeli je
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prikazano, v kak$nem §tevilu so se Slovenci odlo¢ili za nakup elektri¢nega vozila. Stevilo je

vedno vecje.

Stevilo novoregistriranih elektriénih vozil
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Graf 3: Novoregistrirana elektri¢na vozila v Sloveniji
Vir: (https://pmm.finance.si/8952879/Lestvica-top-elektricnih-avtov-na-slovenskem-trgu?fbclid=IwAR 1 ga-
a4YT30HXSPGiA6VTM3{fHu971 WdGpWi7N6d80begXECwWTF7_EKdIoE)
Kljub temu, da je zanimanje vedno vecje, se je za nakup elektri¢nega vozila odlocilo samo 3-
odstotke kupcev, kar Slovenijo postavi med drZzave z najmanj prodanimi elektri¢énimi vozili

glede na prebivalstvo. (Prebil, 2022)

Ce primerjamo slovensko prodajo elektri¢nih avtomobilov s prodajo elektri¢nih vozil v
Nemciji ali Avstriji, opazimo, kako majhen delez elektri¢nih vozil je na slovenskih cestah. V
Avstriji se je leta 2022 za nakup elektricnega vozilo odlocilo skoraj 15-odstotkov celotnega
trga novih osebnih avtomobilov, v Nemciji pa se je za nakup elektricnega vozila odlocilo kar
20-odstotkov celotnega trga novih osebnih avtomobilov v primerjavi s Slovenijo, kjer je ta le

5-odstoten v letu 2022. (Prebil, 2022)

2.5.2 Vpliv elektri¢nih vozil na slovenski avtomobilski trg

Elektricni avtomobili lahko pozitivno ter negativno vplivajo na slovenski trg. Vsi poznamo
enega izmed glavnih proizvajalcev izpusnih cevi Akrapovica, ki bo moral zaradi ukinitve

prodaje novih vozil na pogonska goriva, zmanj$ati ali celo ustaviti proizvodnjo izpusnih cevi,
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ki jih elektricni avtomobili ne potrebujejo. Direktor podjetja Uro§ Rosa je dejal, da jim
njihova lastna livarna titana omogoca vstop v druge industrije, katerim bodo zdaj namenili

vecjo pozornost kot avtomobilski industriji. (Mila¢ & Korazija, 2018)

Slovenija je tudi ena izmed klju¢nih dobaviteljev delov za avtomobile. V avtomobilski
industriji sodeluje ve¢ dobaviteljev, ki so iz prve ter druge ravni. Veliko slovenskih
proizvajalcev delov za avtomobile je neposredni dobavitelj velikim proizvajalcem
avtomobilov ali pa dobavitelj najvec¢jim dobaviteljem avtomobilske industrije. Slovenija ima
vec kot 600 poddobaviteljev, ki so nizje v dobaviteljski verigi avtomobilske industrije. Veliko
teh dobaviteljev bo obdrzalo svojo pozicijo tudi, ko pride do prekinitve prodaje vozil na
pogonska goriva, saj imajo Ze zdaj veliko vlogo pri dobavi delov za velika podjetja, kot so
Volkswagen, Renault, Land Rover, Jaguar, Nissan, Skoda, Porsche, Seat. V Evropi ni vecjega

proizvajalca avtomobilov, ki ne bi imel vsaj enega slovenskega dobavitelja. (Bratanic, 2018)

2.5.3 Slovenska elektri¢na infrastruktura

Da so elektricni avtomobili prihodnost, se kaze tudi z vedno visjimi cenami pogonskih goriv.

V tem poglavju bomo analizirali, kako razvita je elektri¢na infrastruktura v Sloveniji.

Leta 2020 je bilo v Sloveniji postavljenih ve¢ kot 628 javnih elektri¢nih polnilnic, kar je za
takratno povprasevanje po elektri¢nih vozilih zadostovalo. Ce bo Slovenija sledila strategiji,
ki jo ima v planu, bo do leta 2030 imela kar 22.300 javnih polnilnih postaj. Trenutno je v
Sloveniji Se veliko tezav pri dostopnosti ter placevanju na polnilnih mestih. Vozniki
elektri¢nih vozil v Sloveniji porocajo, da imajo tezave s tem, da nekatere polnilnice sploh niso
opremljene s prikljuckom, ki je potreben za njihovo vozilo. Tezava tudi nastane pri placilu,
saj ima ve€ina ponudnikov svojo aplikacijo, preko katere je mozno izvesti placilo. Po
neuradnih informacijah bi se naj vecji ponudniki tudi dogovarjali s telekomunikacijskimi
podjetji, da se bo lahko polnjenje zaraCunalo uporabniku kar na poloZnici za telefon.

(Gregoric, 2021)

V Sloveniji je postavljenih tudi veliko ve¢ hitrih polnilnic, saj se je z elektri¢no mobilnostjo

zacela ukvarjati ve€ina energetskih podjetij. Najve¢ji ponudnik pogonskih goriv v Sloveniji

Petrol je imel Ze na zaCetku leta 2021 kar 101 hitrih elektri¢nih polnilnic, v svojem planu pa

imajo tudi vedno ve¢ hitrih polnilnic. Ze do konca leta 2021 so imeli v planu, da postavijo

200 hitrih elektri¢nih polnilnic, ta plan so tudi dosegli. Tudi MOL ter OMV sta zacela vedno
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vecjo pozornost usmerjati v elektricno infrastrukturo. Vsak od navedenih ima pa drugacne
moznosti placila, na primer pri Petrolu se placa energija po minuti priklopljenega vozila na
omrezje. Pri MOL-u pa so leta 2021 morali uporabniki ne glede na porabljeno energijo
poravnati 5,9 EUR za navadno ter 7,9 EUR za hitro polnjenje vozila. Kot vidimo, se ve€ina
podjetij, ki prodajajo pogonska goriva, pripravljajo na vse vecjo elektricno mobilnost.

(Gregoric, 2021)

Zelo pomembno je tudi polnjenje elektricnih vozil od doma. Polnjenje vozil preko navadne
elektricne vticnice traja zelo dolgo, pri vecini vozil ve¢ kot 10 ur. Zaradi tega razloga je dobro
pomisliti tudi o doma¢i polnilnici. Ce kupite elektri¢ni avto pri Porsche Slovenija, vam bodo
poleg avtomobila ponudili tudi domaco elektriéno polnilnico Moon, kjer uvajajo domace ter
javne polnile postaje. InStalacija ter namestitev polnilne omarice je v hiSah preprosta,
nekoliko bolj zapletena je pa postavitev pri poslovnih prostorih ter vecstanovanjskih objektih.
Zakon o ucinkoviti rabi energije doloca, da je potrebno postaviti vsaj eno polnilno mesto na

10 avtomobilov. (Gregori¢, 2021)

V Sloveniji poznamo tri nacine polnjenja elektri¢nih avtomobilov:
e pocasno polnjenje,

e srednje hitro polnjenje,

e hitro polnjenje.

Pocasno polnjenje je polnjenje vozila z izmeni¢nim tokom na eno ali trifaznih vti¢nicah, le-te
so podobne hisnim in imajo maksimalno moc¢ polnjenja omejeno na 3,7 kW ali 11 kW pri
trifaznem napajanju. Srednje hitro polnjenje je polnjenje z izmeni¢nim tokom na posebnih eno
ali trifaznih vti¢nicah, kjer najvecji tok dosega 7,4 kW (22 kW pri trifaznem napajanju) Hitro
polnjenje je polnjenje vozila z enosmernim tokom na posebnih vti¢nicah, ta tok dosega moc

polnjenja med 20 kW in 150 kW. (Gregoric, 2021)
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3 VPLIV NEPREDVIDLJIVIH DOGODKOV NA
POSLOVANJE Z AVTOMOBILI

Na poslovanje z avtomobili lahko vpliva veliko dejavnikov. V zadnjih letih sta dva
nepredvidljiva dogodka zelo vplivala na poslovanje z avtomobili. Ta dva dogodka sta
epidemija covid-19 ter ruska-ukrajinska vojna. V tem poglavju smo proucili, kako sta oba
vplivala na nabavo, prodajo ter izdelavo avtomobilov. Ugotovili smo, kateri dogodek je bolj

prizadel avtomobilsko industrijo.

3.1 Vpliv epidemije covid-19 na industrijo 7 vozili

Pandemija covid-19 je prisilila proizvodne obrate, da zaprejo in zmanjSajo raven proizvodnje
po vsem svetu, kar je povzrocilo ovire pri dobavi novih vozil na trge. Zaradi omejene zaloge
novih avtomobilov in drugih makro dejavnikov, kot so ljudje, ki zelijo uporabljati avtomobile
namesto javnega prevoza, na trg vstopa manj rabljenih avtomobilov za prodajo. Kot pri vsem,

Cesar primanjkuje, so se cene avtomobilov dvignile. (Gover, 2021)

V prvih mesecih svetovne pandemije covid-19 je avtomobilska industrija zmanjSala
proizvodnjo avtomobilov. U¢inki so se zaceli na Kitajskem, kjer je prodaja februarja 2020
padla za 71-odstotkov, do aprila je prodaja v ZDA padla za 47-odstotkov, v Evropi pa za kar
80- odstotkov. (Hensley, Maurer, & Padhi, 2021)

Pandemija covid-19 je mocno prizadela celotni avtomobilski sektor. Sredi leta 2020 so ukrepi
ustavili proizvodnjo avtomobilov. Leta 2021 se je ta sektor znaSel pred izzivom zaradi
narasc¢ajocega svetovnega povprasevanja po avtomobilih, primanjkovalo je veliko delov, ki so
pomembni za proizvodnjo avtomobila. Posledi¢no so bili proizvajalci avtomobilov prisiljeni
zmanjSati proizvodnjo nekaterih modelov avtomobilov in zmanjSati Stevilo izmen svojih

delavcev. (Boranova, in drugi, 2022)

Eni izmed glavnih delov za izdelavo avtomobila so ¢ipi. Tezave z dobavo ¢ipov niso samo v

avtomobilski industriji, ampak tudi pri ostalih.

Tezave z dobavno verigo so zelo razsirjene in prevladujoce, pri ¢emer stalno pomanjkanje
¢ipov povzroca odmeve v Stevilnih sektorjih. Med najbolj prizadetimi je avtomobilska
industrija, kjer pomanjkanje ¢ipov zavira proizvodnjo in zmanjsuje prodajo. Polprevodniki ali

Cipi so kljuc¢ni element v proizvodnji potrosniske elektronike, kot so pametni telefoni,
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fotoaparati in racunalniki. V avtomobilih so potrebni za vse, od sistemov za zabavo do servo-
volana. Za avtomobilsko industrijo sta kré v ponudbi in pomanjkanje Cipov prisilila
proizvajalce avtomobilov, da zmanjSajo cilje proizvodnje in dostave, kar je povzrocilo

Stevilna opozorila glede dobicka. (Morgan, 2022)

Slika 5: Avtomobilski ¢ip

Vir: (https:/www.cnet.com/roadshow/news/features/automotive-cars-computer-chip-shortage-2022/)

Kot pravi J. P. Morgan, je trenutno pomanjkanje Cipov posledica velikega povprasevanja in
pomanjkanja ponudbe. To sega v zapore zaradi bolezni covid-19 v drugem cetrtletju 2020, ko
se je povpraSevanje po tehnologiji zaradi dela od doma eksponentno povecalo in so
proizvajalci avtomobilov tako reko¢ tekmovali za nakup Cipov. Na zacetku pandemije so
avtomobilska podjetja preklicala narocila, a ko se je proizvodnja proti koncu leta 2020 znova
povecala, ni bilo na voljo zalog ¢ipov pri nobenem proizvajalcu le-teh. K temu je prispevalo
povecanje povprasevanja, zlasti na vi§jem koncu avtomobilskega trga, saj so nizke obrestne
mere pripomogle k cenovni dostopnosti. Ceprav je bila pandemija covid-19, zaletni
katalizator za pomanjkanje Cipov, so del slike tudi strukturni dejavniki. Avtomobilska
industrija se spreminja, in sicer z velikim premikom k avtomatizaciji in elektricnim vozilom.
Ti zahtevajo Se veC Cipov, kar povzroca dodatno obremenitev Ze tako raztegnjene industrije.

(Morgan, 2022)

Avtomobilska industrija ne trpi samo s pomanjkanjem cipov, ampak tudi s pomanjkanjem
ostalih delov, kot so kljuke, ogledala, vrata. Vsi deli so bili tezje dobavljivi Ze od zacetka
pandemije covid-19, zaloga postaja tudi vedno manjsa, ¢e se Se dodajo odpoklicani izdelki ter

pomanjkanje ¢ipov. (Gibbs, 2022)
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Situacija s Cipi bi se naj izboljsala v drugi polovici leta 2022, pomanjkanje pa se bliza koncu,
pravi J. P. Morgan. Vendar razpoloZzljivi ¢ipi morda niso pravi tip, da bi zadovoljili vse
zahteve. Volkswagen verjame, da dobava Cipov verjetno ne bo zadostila povprasevanju

avtomobilske industrije do leta 2024. (Morgan, 2022)

V podjetju X sem naredil analizo pomanjkanja zaloge materialov pri elektri¢nih vozilih, ki se
je poznala tudi pri prodaji samega izdelka, saj ga ni bilo na zalogi. Primerjal sem prodajo

elektricnega vozila Lamborghini skiroja iz leta 2019, 2020 ter leta 2021.

Prodaja elekti¢nih skirojev Lamborghini v podjetju x
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Graf 4: Prodaja elektri¢nih skirojev Lamborghini v podjetju X
Vir: (Lastni vir)

Kot lahko razberemo iz zgornjega grafa, je prodaja elektri¢nih skirojev po marcu 2020 zelo
padla, saj podjetje Lamborghini ni imelo dovolj materialov zaradi zaprtja proizvodnje podjetij
za olajSanje pandemije covid-19. Kot vidimo, se je zacela prodaja spet dvigovati v drugi
polovici leta 2021, ko se je zacela nabavna veriga pocasi izboljSevati. Problem ni bil samo v
dobavni verigi, ampak tudi v ukrepih, ki jih je sprejela vlada Republike Slovenije, eden izmed
teh ukrepov je bil, da se strankam ni smelo prodajati blaga na prodajnih mestih z neposrednim
stikom. Ta zakon je bil sprejet aprila 2020, kjer je po vidnih podatkih bilo prodanih najmanj
elektri¢nih skirojev. Prodani so lahko bili samo tako, da je stranka v poslovalnici oddala

narocilo za skiro, ki se je potem stranki poslal po posti brez direktnega kontakta.
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3.2 Vpliv ruske in ukrajinske vojne na industrijo 7 vozili

Odlocitev Rusije, da 24. februarja 2022 napade Ukrajino, je imela takojSen vpliv na

avtomobilski sektor na Stirih kljucnih podrocjih:

e proizvodnjo avtomobilov,

dobavitelje,

podrazitev materialov,

e prodajo avtomobilov,

podrazitev plina ter pogonskih goriv.

Zaradi ruske invazije na Ukrajino so podjetja v avtomobilski industriji znizala proizvodnjo in
prodajo vozil na ruskem trgu za naslednji dve leti. Vojna je zaprla tovarne v vzhodni Evropi
in povzrocila skoke cen Ze tako dragocenih surovin. Nekatere tovarne v Ukrajini so poskusale
nadaljevati delo sredi invazije, delavci pa bi morali prekiniti delo, da bi pobegnili pred
raketnim obstreljevanjem. Marca je druzba S&P Global Mobility, prej IHS Markit, zaradi
konflikta zmanjSala napoved svetovne proizvodnje avtomobilov za 2,6 mio vozil v letih 2022
in 2023. Najslabs$i moZzni scenarij bi lahko znaSal kar 4 milijone izgubljenih vozil na ruskem
trgu. Evropska avtomobilska proizvodnja naj bi padla za priblizno 9-odstotkov, priblizno 1
milijon avtomobilov. Del tega bo neposredno posledica izgube prodaje avtomobilov v Rusiji
in Ukrajini, vendar ti drzavi skupaj tvorita majhen delez svetovnega avtomobilskega trga, kar
je priblizno 2-odstotka celotnega leta 2021. Vecja skrb je pomanjkanje materialov in delov, ki
ze zdaj mocno vpliva na evropske proizvajalce avtomobilov in bi se lahko razsirilo na druge
trge, ¢e se bo vojna nadaljevala. Poleg tega kreditni analitiki pri S&P Global Ratings prav
tako napovedujejo, da bo leta 2022 svetovna prodaja avtomobilov padla za 2-odstotka vec¢ kot
leta 2021. Porocilo je poudarilo motnje pri dobavi kriti¢nih avtomobilskih delov iz regije,
predvsem zi¢nih snopov iz Ukrajine. V nevarnosti so tudi surovine, saj Rusija proizvede
priblizno 40-odstotkov svetovnega surovega paladija, ki se uporablja za ¢iS€enje izpusSnih
plinov vozil. Rusija je tudi proizvajalka niklja, ki se uporablja v baterijah za elektricna vozila.
Prizadeti so tudi obi¢ajni minerali in kovine, kot je zelezo. Vse to so klju¢ni materiali, ki se

uporabljajo za izdelavo avtomobilov. (Ferris, 2022)
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Rusija je glavni vir plina paladija in neona, ki sta potrebna za avtomobilske dele in
proizvodnjo Cipov. Na sploSno so se cene kovin zviSale od 10 do 30-odstotkov. Narascajoce
cene nafte povecujejo tudi stroske za pnevmatike, plastiko, barve in ostale avtomobilske dele.

(Silberg, 2022)

Rusija je tudi glavni dobavitelj plina ter pogonskih goriv za vozila. Rusko-ukrajinski konflikt
bo verjetno Se naprej vplival na inflacijo, stroske surovin, energije, logistike in digitalnih
storitev. Cene nafte in plina so ze skokovito poskocile po vsem svetu zaradi velike odvisnosti
od uvoza iz Rusije, ki je glavna dobaviteljica evropskega plina, ki presega 40-odstotkov plina
v Evropski uniji. Glede na nedavna porocila ima ta nenehna rast stroSkov energije negativen
vpliv na gospodarstvo evroobmocja, katerega rast Se naprej upada. Pri¢akuje se tudi posreden
in zakasnjen vpliv na smole in petrokemicne izdelke, saj naraS€ajoCe cene surove nafte in
zemeljskega plina povecujejo proizvodne stroske, kar povzroca mozne logisticne motnje.
Toda energetika ni edina panoga, ki trpi zaradi takih dvigov cen. Priakuje se, da bodo
prizadete klju¢ne kovine, kot so aluminij, nikelj, platina in baker, kar bo imelo posredni

ucinek na stroSke v panogah, ki uporabljajo te materiale. (Lavsi, 2022)

Ena izmed teh panog je seveda avtomobilska industrija, ki trpi zaradi pomanjkanja
materialov, vi§jih nabavnih stroskov materialov, prekinitev uvazanja vozil na ruski trg, vi§jih
energetskih stroskov, vi§jih stroskov pogonskih goriv ter zaradi vedno vis§jih stroskov surovin.

(Lavsi, 2022)

Hitra inflacija cen sili podjetja po vsem svetu, da raziScejo alternativne vire, ne le za iskanje
cenejS$ih materialov, ampak tudi za zagotovitev dobave. Pricakujejo se tudi nadaljnje motnje v
dobavi kovin, plastike in polprevodniskih ¢ipov, kar bo vplivalo na proizvodnjo medicinskih
pripomockov ter avtomobilske industrije. Zaradi takSnega pomanjkanja namesto tega podjetja
pridobivajo surovine iz Azije in Afrike. Nekatere spremembe bodo trajne, vendar se
kratkoro¢no do srednjerocno verjetno ne bodo spremenile. Surovine bodo na voljo na novih
obmocjih in trgih pod drugaénimi pogoji, z novimi dobavitelji in cenami, njihova

razpoloZzljivost pa bo lahko omejena. (Lavsi, 2022)

Ocitno je, da sta globalna ponudba in povpraSevanje mocno prizadeta od leta 2020, kar je
povzroCilo pomanjkanje v dobavni verigi. V razvitih gospodarstvih se je povecalo
povprasevanje, zlasti po potrosnisSkem blagu, zaradi Cesar se je povecalo povprasevanje po
blagu iz Azije. Na strani ponudbe so zaprtja kitajskih tovarniskih pristaniS¢ in pomanjkanje
delovne sile v pristanis¢ih drzav uvoznic povzroc¢ila znatne zamude in malo razpolozljivih
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ladij. Medtem so velika zahodna pristanis¢a porocala o velikih zaostankih in nasedlih
zabojnikih, kar je prispevalo k pomanjkanju zabojnikov. Vojna je Se bolj prekinila vsa
podroc¢ja logisticnega gibanja, vklju¢no z letalskimi prevozniki, pomorskim in zelezniSkim
tovornim prometom. Pricakujemo lahko tudi motnje na zadnjih odsekih dobavne verige,
obmocju, ki je bilo Ze mocno prizadeto zaradi pandemije ter nedavnega pomanjkanja goriva
in voznikov. Za omejitev motenj na tem obmocju bodo morala podjetja imeti vecjo
preglednost nad nacrtovanim transportom, zmogljivostmi in ustreznimi alternativnimi potmi.
Vzpostavljanje strateSkih odnosov in povezovanje v zavezniStva bo prav tako bistveno za
zagotavljanje zmogljivosti, ¢e se bodo pojavile dodatne ovire. V tem casu nenehnih
sprememb in nestanovitnosti si podjetja preprosto ne morejo privosciti, da bi se zanaSala na

zastarele informacije. (Lavsi, 2022)

Pri Volkswagnu so objavili, da noben elektri¢ni avto, narocen po maju 2022, ne bo dostavljen
kupcu pred letom 2023. Volkswagen je v prvem cCetrtletju leta 2022 prodal skoraj 100.000
elektricnih modelov avtomobilov, kar postavi podjetje na sam vrh prodanih elektri¢nih vozil.
Po prodanih elektricnih modelih je pred Volkswagnom Se samo Tesla, oba proizvajalca pa se
soocCata s Stevilnimi teZzavami, kot so blokada kitajskega gospodarstva zaradi covida, ki je
zmanjSala povpraSevanje Kitajske po novih elektri¢nih vozilih. Problemi nastajajo tudi po
Evropi, saj sta zaradi ruske invazije na Ukrajino zmanjSala dobavo kovin iz Rusije, ki so
potrebne za baterije elektricnih vozil. Cena akumulatorjev elektri¢nih avtomobilov je narastla
za 50-odstotkov, odkar je Rusija napadla Ukrajino. ZviSanje cen surovin in groZznja motenj pa
prihajata v asu, ko si Evropa prizadeva pospesiti prehod na zeleno energijo in prekiniti svojo
mocno odvisnost od ruske nafte in zemeljskega plina. Voditelji Evropske unije so se nedavno
dogovorili, da bodo do konca leta 2022 prekinili 90-odstotkov ruskega uvoza nafte.

(Hockenos, 2022)
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Slika 6: Znak Volkswagen na modelu ID.6

Vir: (https://www.reuters.com/business/automakers-idle-production-following-russias-invasion-other-firms-

also-scramble-2022-02-25/)

Veliko podjetij je zaradi napada Rusije na Ukrajino zapustilo ruski trg, med njimi so tudi
avtomobilska podjetja. Med prvimi je zapustil ruski trg BMW, nato so sledila Se druga velika
podjetja, kot so Ford, Honda, Mitsubishi, Toyota, Nissan, Hyundai, Volkswagen, Porsche.
(Popa, 2022)

3.3 Pripravljenost podjetij na nov nepredvidljiv dogodek

Virus covid-19 ni mo¢no prizadel samo avtomobilska podjetja, ampak tudi druga podjetja po
celem svetu. Vecina podjetij se je zato Ze vnaprej pripravila na nov nepredvidljiv dogodek, da
bi zmanjSala negativne posledice le-tega. Podjetja se lahko na nov nepredvidljiv dogodek

pripravijo tako, da:

e skrbijo za naravo,

e skrbijo za higieno,

e ob nepredvidljivem dogodku ukrepajo zelo hitro,

e sinaredijo nacrt ob primeru zaprtja proizvodnje ali poslovalnic,

e redno spremljajo drzavne konflikte.
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Skrb za naravo je klju¢nega pomena, da se nam ne ponovi situacija, ki je nastala konec leta

2019, ko je izbruhnil koronavirus.

Avtomobilska industrija se je na nov nepredvidljiv dogodek pripravila tudi tako, da so zvisali
proizvodnjo potrebs¢in za izdelavo avtomobila v svojih tovarnah, kar pomeni, da so tako dosti

manj odvisni od zunanjih dobaviteljev.

Mnoga podjetja Se naprej ponujajo moznost dela na daljavo in se zavedajo, da ta
prilagodljivost koristi tako njim kot njihovim zaposlenim. To je najpomembnejSe za

necepljene ali tiste s slabSim imunskim sistemom.

Zaradi zelo realne moZznosti prihodnjih valov ali lokalnih izbruhov je stalna komunikacija z

zaposlenimi pomembna tudi takrat, e so stopnje primerov nizke.

Kot so ugotovili v raziskavi pri Harward Buisness Review, ki so jo izvedli konec leta 2021,
zaposleni verjamejo, da so bili njihovi delodajalci uspes$ni pri varovanju med pandemijo. Se
vec, zaposleni, ki so porocali, da delodajalec skrbi za varnost na delovnem mestu, so bili bolj
angazirani, bolj produktivni in je manj verjetno, da bodo menjali delodajalca. Hkrati se
nekaterim zaposlenim zdi, da ponovna uvedba pandemicnih varnostnih ukrepov ni potrebna,
zaradi Cesar sta aktivna komunikacija in postavljanje pricakovanj zaposlenih od menedzerjev
in vodij kritiéno pomembna. Delodajalci lahko ponudijo redne posodobitve nacrta podjetja za
podporo varnosti tudi, ¢e priznavajo, da je potrebnih manj ukrepov, medtem ko so stopnje
primerov v skupnosti nizke. Ta komunikacija mora biti rutinska in razporejena glede na
lokalne okolis¢ine. Rutinska komunikacija bo omogocila hitrejsi odziv celotnega podjetja, ko

se okolis¢ine spremenijo. (Toro, Levin-Scherz, & Bremen, 2022)
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4 ELEKTICNA VOZILA TER VPLIV ELEKTRICNIH VOZIL
NA GOSPODARSTVO

Vsi vemo, da sta pandemija covid-19 ter ruska-ukrajinska vojna zelo mo¢no prizadeli celotno
gospodarstvo. Kot smo ugotovili v prejsnjih poglavjih, sta oba nepredvidljiva dogodka
negativno vplivala na prodajo ter nabavno verigo v avtomobilski industriji. Zato bomo v tem

poglavju proucili, €e lahko elektri¢na vozila pripomorejo k okrevanju gospodarstva.

4.1 Alilahko elektri¢na vozila pripomorejo k okrevanju gospodarstva?

Elektricna vozila imajo pozitivne ter negativne posledice na ekonomijo, z ve¢jim zanimanjem
potrosnikov za nakup le-teh smo preucili, kako lahko ve¢je zanimanje ter posledicno vecja

prodaja elektri¢nih vozil pripomore k okrevanju gospodarstva.

Z vec¢jim povpraSevanjem po elektricnih vozilih se bo odprlo ve¢ priloZznosti za delo v
elektricni industriji, po drugi strani pa se lahko prosta dela v avtomobilski industriji
zmanjsajo, saj so elektricna vozila dosti manj zahtevna za izdelavo kot vozila na pogonska

goriva. (Jones, 2022)

Za izdelavo tehnolosko naprednejSih avtomobilov mora avtomobilska industrija zaposliti vec
ljudi. Stevilna od teh delovnih mest bi bila ustvarjena v panogah, ki so mo¢no povezane s
sodobno baterijsko tehnologijo, avtomobilsko proizvodnjo, raziskovanjem ter razvojem
elektri¢nih vozil. Povecana proizvodnja podjetij, ki proizvajajo elektri¢cne avtomobile, dele za
elektricna vozila in infrastrukturo za elektricna vozila, povzro¢a ustvarjanje vedno vec

delovnih mest v vseh podjetjih, ki so povezane z izdelavo elektricnega vozila. (Jones, 2022)

Elektricna vozila so zelo pomembna pri energetski varnosti. Baterijska elektricna vozila in
priklju¢na hibridna elektri¢na vozila lahko v celoti poganjajo elektriko, proizvedeno iz virov,
kot so: soncna energija, vodna energija, veter, premog, zemeljski plin in jedrska energija.
Celoten premik v transportu bo pomagal gospodarstvu razcveteti in zmanjsal bo breme uvoza
nafte iz drugih drzav. (Jones, 2022) Ker je tudi Rusija glavni dobavitelj vseh pogonskih goriv,

bi s prehodom na elektri¢na vozila ustvarili neodvisnost od ruskega trga.

V spodnji tabeli je Se opravljena SWOT analiza ukinitve prodaje vozil na pogonska goriva ter
s tem vecje povprasevanje po elektricnih avtomobilih.
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Tabela 3: SWOT analiza prekinitve prodaje vozil na pogonska goriva v EU

Prednosti:

e clektricni avtomobili so okolju
prijazni,
e clektricni avtomobili imajo nizke

vzdrzevalne stroske;
e clektri¢ni avtomobili so tisji;

e 7 elektricnim avtomobilom imamo

manj stroska na prevozen kilometer;

e clektricno vozilo se lahko polni kar

od doma.

Slabosti:

e izdelava baterij =za elektricne

avtomobile zahteva veliko vode;

e nekatere baterije elektricnih

avtomobilov se Se ne dajo reciklirati,

kar lahko wvpliva na vecje

onesnazevanje okolja.

Priloznosti:

e neodvisnost evropskega trga od

glavne dobaviteljice pogonskih goriv

Rusije;

e podjetja bodo lahko zmanjSala
placila za potne stroske;

e 7z veljim povprasevanjem  po

elektriénih avtomobilih se bo odprlo
ve¢ delovnih mest v elektriéni
industriji. (Gradnja novih polnilnih

mest, akumulatorjev, baterij ...);

e izboljSanje elektricne mreZze.

Nevarnosti:

e podrazitev elektrike zaradi vecjega

povprasevanja po njej;

e zmanjSanje delovnih mest pri

podjetjih, ki prodajajo pogonska

goriva (MOL, Petrol, OMV ...);

e zaradi manj =zahtevnega dela za
izdelavo elektricnih vozil se lahko v
avtomobilski industriji izgubi veliko

delovnih mest.

Vir: (Lastni vir)
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4.2 Pripraviljenost evropskega trga na ukinitev prodaje vozil na pogonska

goriva

Evropska unija je 27. 10. 2022 dosegla in sklenila dogovor o prepovedi prodaje novih
bencinskih in dizelskih avtomobilov od leta 2035, s ¢imer Zeli pospesiti prehod na elektri¢na
vozila in se boriti proti podnebnim spremembam. Poleg tega so tudi sprejeli zakon, ki bo
zahteval, da se do leta 2030 za kar 55-odstotkov zmanjSajo emisije CO2 pri novih

avtomobilih v primerjavi z letom 2021. (Abnett, 2022)

Nekatera avtomobilska podjetja, kot je Volkswagen, so se na to Ze dobro pripravila, saj je
direktor podjetja dejal, da imajo v podjetju plan, da bodo od leta 2033 v Evropi proizvajali
samo elektri¢ne avtomobile. (Abnett, 2022)

Vsi se pa ne strinjajo s sprejetim zakonom, na primer nemski financni minister Christian
Lindner, ki je dejal, da je popolna opustitev motorjev z notranjim izgorevanjem v Evropi
napacna odlocitev, ker bi potem ostale drzave, kjer prepovedi ne bi bilo, prevzele pobudo.

Dejal je tudi, da se Nemcija ne bo strinjala z evropsko zakonodajo. (Harris, 2022)

Na spodnji sliki je prikazano, koliko odstotkov elektri¢nih avtomobilov je bilo leta 2020
kupljenih in v katerih drzavah.
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Slika 7: Delez prodaje elektri¢nih vozil po drzavah v letu 2020

Vir: (https://www.smh.com.au/world/europe/germany-could-defy-eu-plan-to-ban-petrol-cars-by-2035-

20220622-p5avl4.html)
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Kot lahko razberemo iz slike, so na Norveskem ter Islandiji elektri¢ni avtomobili bolj

popularni kot avtomobili na pogonska goriva. Norveska to dosega tako, da je uvedla Stevilne

spodbude, ki so pripomogle kupcem pri nakupu elektricnega avtomobila. Nekatere od teh

spodbud so:

Leta 1990 je Norveska vlada sprejela zakon, da se na uvozena elektricna vozila ne bo

zaracunal davek za uvoz.
Elektricnim vozilom omogocajo brezplacno parkiranje.
Elektricnim vozilom omogocajo brezplacno uporabo trajektov znotraj svoje drzave.

Elektri¢na vozila dobijo 50-odstotni popust pri kaznih, kot so prehitra voznja, parkiranje

na napa¢nem mestu ..., v primerjavi z vozili na notranje izgorevanje.
Elektri¢na vozila nimajo nakupnega davka.
Elektri¢na vozila nimajo cestnega davka.

Elektri¢na vozila nimajo davka pri lizingu.

Ce primerjamo nakup Volswagen Golfa ter Volkswagen e-Golfa na Norveikem, vidimo, da je

elektricni Golf ugodnejsi. (Gaton, 2022)

Po uradnem ceniku Volkswagna je elektri¢ni model e-Golf na voljo ze od 25.300 EUR, saj je

na voljo brez uvoznega davka ter nakupnega davka. Model Golf pa na Norveskem stane

36.600 EUR. Ce si bodo vse drzave ¢lanice Evropske unije vzele vzgled po Norveski, bo

Evropa ze pred ukinitvijo prodaje vozil na pogonska goriva pripravljena na ukinitev prodaje

vozil s pogonskimi gorivi.
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S REZULTATI

V tem poglavju bomo pregledali ter podrobno analizirali rezultate, ki smo jih prejeli z vsemi

anketami. Skupno smo naredili tri ankete.

5.1 Anketa 1

S prvo anketo smo ugotavljali, ali je nakup vozila odvisen od spola. Na anketo je odgovorilo
skupno 56 anketirancev, 31 od teh je bilo zensk, ostalih 25 pa moskih. Te podatke smo

ugotovili s prvim vprasanjem, kjer so morali anketiranci oznaciti svoj spol.

Izberite vas spol
56 odgovorov

@ Moski
@ Zenska

Graf 5: Izbira spola anketiranca
Vir: (Lastni vir)
Z naslednjim vprasanjem smo ugotavljali, kaksne starostne skupine so odgovarjale na anketo.
Anketiranci so imeli na voljo 4 odgovore, ali so stari 16—19 let, 19-29 let, 2940 let ter 40 let
ali vec. Iz zbranih podatkov smo ugotovili, da so v prvi skupini samo trije, kar nanese 5-
odstotkov. 19 anketirancev je v starosti 29—40 let, kar nanese 34-odstotkov. 18 anketirancev je
oznacilo starost 40 ali veC let, kar nanese 32-odstotkov. 16 anketirancev oziroma 29-

odstotkov je pa oznacilo starost 19-29.

36



Kaks$na je vaSa starost?
56 odgovorov

® 16-19
@ 19-29
@ 29-40
@® 40in ved

Graf 6: Starostne skupine v prvi anketi
Vir: (Lastni vir)
S tretjim vpraSanjem na anketi se je ugotavljalo, ¢e anketirance zanima nakup elektricnega
vozila. Za nakup elektricnega vozila se zanima 23 anketirancev ali 41-odstotkov, na dan
ankete je imelo v lasti elektricno vozilo 8 anketirancev ali 14-odstotkov. Za nakup

elektricnega vozila pa se ne zanima 25 anketirancev ali 45-odstotkov vseh anketirancev.

Vas zanima nakup elektricnega vozila?
56 odgovorov

® Da
® Ne

@ Elektriéno vozilo Ze imam

Graf 7: Zanimanje za nakup elektri¢nega vozila

Vir: (Lastni vir)

Da ugotovimo, ali je spol odvisen od nakupa vozila, moramo podrobneje analizirati

pridobljene podatke na tretje vprasanje. Podrobna analiza je urejena v spodnjem grafu.
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Zanimanje za nakup elektricnega vozila

MOSKI ZENSKE

m Se zanima za nakup elektri¢nega vozila ali ga pa Ze ima v lasti

® Se ne zanima za nakup elektri¢nega vozila

Graf 8: Podrobnejsa analiza tretjega vprasanja
Vir: (Lastni vir)
Kot lahko razberemo iz zgornjega grafa, se za nakup elektricnega vozila zanima 13 moskih od
25, kar nanese 52-odstotkov vseh moskih anketirancev. Od vseh 31 sodelujoCih Zensk v
anketi se za nakup elektricnega vozila zanima 58-odstotkov ali 18 Zensk. Vidimo, da je v obeh

starostnih skupinah priblizno enak odstotek zanimanja za elektri¢na vozila.

S Cetrtim vprasanjem smo ugotavljali, katere so glavne dileme anketirancev pri nakupu
elektriénega vozila. Anketiranci so lahko oznacili ve¢ moznih odgovorov. Ugotovili smo, da
je glavna dilema pri nakupu elektricnega vozila ta, da je trenutno postavljenih premalo
polnilnih postaj za elektricne avtomobile. S tem odgovorom se je strinjalo 33 anketirancev ali
59-odstotkov. Naslednja pogosto oznacena dilema je ta, da so elektricna vozila drazja kot
vozila na pogonska goriva. S tem odgovorom se je strinjalo 32 anketirancev ali 57-odstotkov.
Da imajo elektricna vozila premajhen domet z enim polnjenjem, je oznacilo 24 anketirancev
ali 43-odstotkov. 15 anketirancev ali 27-odstotkov je oznacilo, da je dilema ob nakupu ta, da
elektricni avtomobili nimajo enakega zvoka motorja kot vozila na pogonska goriva. 14
anketirancev ali 25-odstotkov je oznacilo tudi, da je zavarovanje za elektricna vozila drazje
kot pri vozilih na pogonska goriva. Trije anketiranci so dodali svoj odgovor, dva od teh sta
napisala, da dilem ob nakupu elektri¢nih vozil nimata, kar nanese 4-odstotke, eden je pa podal

odgovor, da so za elektri¢na vozila tezje dobavljivi rezervni deli, kar nanese 2-odstotka.

V spodnjem grafu so prikazane dileme ob nakupu elektri¢nega vozila.
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Kaktere so vase dileme pri nakupu elektri¢nega vozila?
56 odgovorov

Zavarovanije za elektri¢na vozil... 14 (25 %)

Elektri¢na vozila imajo premajh... 24 (42,9 %)
Elektri¢na vozila nimajo enake... 15 (26,8 %)
Premalo obstojecih polnilnih po... 33 (58,9 %)
Elektri¢na vozila so draZja od v... 32 (57,1 %)
teZje dobavljivi rezervni deli 1(1,8 %)
X 1(1,8 %)

Ni dilem -1 (1,8 %)

Graf 9: Dileme anketirancev ob nakupu elektricnega vozila

Vir: (Lastni vir)

Z naslednjim petim vprasanjem smo ugotavljali, katere so najboljse lastnosti elektricnih vozil

za anketirance.
Kaj je za vas najboljsa lastnost elektricnih vozil?
Subvecije I
Zmanjsan hrup pri voznji
BoljSa programska oprema
HitrejSa odzivnost kot vozila na pogonska goriva

Manjse onesnazevanje okolja

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

B Odgovori anketriancev

Graf 10: Dobre lastnosti elektricnih avtomobilov za anketirance
Vir: (Lastni vir)
Kot lahko razberemo iz grafa, je za anketirance najboljSa lastnost elektricnih vozil manjSe
onesnazevanje okolja. Druga najboljsa lastnost je hitrejSa odzivnost elektricnega avtomobila v

primerjavi z avtomobilom na pogonska goriva, sledi boljSa programska oprema. Dva
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anketiranca sta dodala svoj odgovor. Prvi je dodal, da imajo elektri¢na vozila zmanjSan hrup
pri voznji, drugi pa je dodal odgovor, da so najboljsa lastnost elektri¢nih avtomobilov drzavne

subvencije.

Z zadnjim Sestim vpraSanjem v prvi anketi pa smo ugotavljali, na katero znamko vozila
anketiranci najprej pomislijo, ko mislijo na elektricno vozilo. Najve¢ anketirancev ob
pomisleku na elektri¢no vozilo pomisli na znamko Tesla, najmanj pa pomislijo na znamko

Renault.

Katero znamko vozila imate v mislih, ko pomislite na elektri¢no vozilo?
56 odgovorov

® Tesla
® Audi

BMW
) @ Mercedes
] @ Toyota

@ Ne mislim sploh na elektricno vozilo
® Renault

Graf 11: Odgovori anketirancev na vprasanje 6

Vir: (Lastni vir)

5.2 Anketa 2

Z drugo anketo smo ugotavljali, ali se je med epidemijo covid-19 dlje Cakalo na novo
elektricno vozilo ali na novo vozilo na pogonska goriva. V anketi je sodelovalo 53
anketirancev, ki so kupili novo vozilo med epidemijo covid-19. 68-odstotkov ali 36 je kupilo
vozilo na pogonska goriva ali hibrid, 17 anketirancev ali 32-odstotkov pa je kupilo elektri¢no
vozilo. Te podatke smo zbrali s prvim vpraSanjem, ko smo anketirance sprasevali, katero

vrsto vozila so kupili.

40



Katero vrsto vozila ste kupili?
53 odgovorov

@ Elektriéno vozilo

@ Vozilo na pogonska goriva (bencin,
dizel, hibrid)

Graf 12: Vrsta prodanega vozila

Vir: (Lastni vir)

Z drugim vprasanjem smo spraSevali anketirance, kako dolgo so morali ¢akati na dobavo

novega vozila.

Kako dolgo ste morali ¢akati na dobavo vozila?
52 odgovorov

@ 0-31dni

® 1-3 mesece

@ 3-6 mesecev

@ 6-9 mesecev

@ \Ved kot 9 mesecev

Graf 13: Casovna dobava vozila do kupca

Vir: (Lastni vir)

V spodnjem grafu je narejena podrobna analiza vprasanja dve, s katerim smo ugotovili, na

katera nova vozila se je med epidemijo Cakalo dlje.
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Cas dobave novih vozil med epidemijo covid-
19

0-31 DNI 1-3 MESECE 3-6 MESECEV 6-9 MESECEV VEC KOT 9 MESECEV.

m Elekti¢no vozilo  m Vozilo na pogonska goriva

Graf 14: Cas dobave novih vozil
Vir: (Lastni vir)
Kot lahko razberemo iz grafa, je 16 vozil na pogonska goriva bilo dostavljenih kupcu v roku
3 mesecev, kar znasa 44-odstotkov vozil na pogonska goriva. 25-odstotkov ali 9 vozil na
pogonska goriva je bilo dostavljenih med 3—6 mesecev. 17-odstotkov ali 6 vozil na pogonska
goriva je bilo dostavljenih do kupca med 6—9 mesecev. Na ve¢ kot 9 mesecev je pa na vozilo

Cakalo 11-odstotkov anketirancev, to so Stirje.

Dobava elektri¢nih vozil je pa bila daljsa, saj sta le dva anketirance prejela elektri¢no vozilo v
roku treh mesecev, kar nanese 11-odstotkov vseh anketirancev, ki so kupili elektri¢no vozilo.
4 vozila ali 24-odstotkov elektri¢nih vozil je bilo dostavljenih v roku 3—6 mesecev, kar 64-

odstotkov ali 11 avtomobilov pa je bilo dostavljenih Sele po Sestih mesecih.

S tretjim vpraSanjem smo anketirance spraSevali, ¢e so jim prodajalci ob zanimanju za nakup
povedali tocen datum dobave vozila. 70-odstotkov ali 37 anketirancev je odgovorilo z ne ter

30-odstotkov ali 16 anketirancev je odgovorilo z da.
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So vam ob nakupu povedali to¢en datum dobavljivosti vozila?
53 odgovorov

® Da
® Ne

Graf 15: Odgovori anketirancev na tretje vprasanje
Vir: (Lastni vir)
S Cetrtim vprasanjem smo ugotavljali, ¢e so anketirancem prodajalci povedali vzrok za daljSo
dobavo vozila, ¢e so na vozilo ¢akali ve¢ kot 31 dni. Od tega je 30 anketirancev ali 57-
odstotkov odgovorilo z da, 13 anketirancev ali 24-odstotkov je odgovorilo z ne, 10 kupcev ali

19-odstotkov pa jih je ¢akalo na vozilo manj kot mesec dni.

Ali so vam povedali vzrok za daljSo dobavo, ¢e ste na vozilo ¢akali ve¢ kot en mesec?
53 odgovorov

® Da

® Ne

@ Na vozilo sem &akal/a manj kot en
mesec

Graf 16: Odgovori anketirancev, ¢e so prodajalci navedli vzrok daljse dobave vozila
Vir: (Lastni vir)
Z naslednjim petim vpraSanjem pa smo ugotavljali razloge za daljSo nabavo vozila pri
anketirancih. Anketiranci so lahko izbrali ve¢ moznih odgovorov. Najvecji delez anketirancev
je navedel, da je bil razlog za daljSo dostavo vozila pomanjkanje Cipov ter zaustavitev
proizvodnje med epidemijo covid-19. Zaradi pomanjkanja ¢ipov je dlje ¢asa na vozilo cakalo

21 anketirancev, 16 pa zaradi zaustavitve proizvodnje med epidemijo covid-19. 7
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avtomobilov je bilo dostavljenih z zamudo zaradi pomanjkanja delovne sile ter 8 zaradi

pomanjkanja akumulatorjev.

Ce ste odgovorili z DA, oznagite razlog, ki so ga navedli za podalj$anje dobave vozila.
34 odgovorov

Pomanjkanje delovne sile

Pomanijkanje ¢ipov 21 (61,8 %)
Pomanijkanje akumulatorjev ali
baterij
Zaradi zaustavitve proizvodnje o
med epidemijo covid-19 16 (47.1 %)
0 5 10 15 20 25

Graf 17: Razlogi za daljse cakanje na vozila med epidemijo covid-19

Vir: (Lastni vir)

5.3 Anketa 3

S tretjo anketo smo ugotavljali, ¢e so Slovenci pripravljeni na novosprejet zakon Evropske
unije, ki doloCa, da se nova vozila na pogonska goriva od leta 2035 ne bodo smela prodajati.
V anketi je skupno sodelovalo 41 ljudi, od tega je bil najvecji delez anketirancev starih od 19
do 35 let. Najmanj anketirancev pa je bilo starih do 14 let. Te podatke smo pridobili s prvim

vprasanjem, v katerem so morali anketiranci izbrati svojo starost.

Izberite svojo starost

41 odgovorov
@ 14 ali man;j
® 15-18
19-35
@ 35-50
@ 50 ali veé

——
9,8%

Graf 18: Starostne skupine anketirancev

Vir: Lastni vir
44



Od vseh anketirancev jih 15 ali 37-odstotkov ni vedelo, da je Evropska unija sprejela zakon,
ki bo onemogocil prodajo novih vozil na pogonska goriva, ostalih 26 ali 63-odstotkov je pa za

sprejet zakon Ze vedelo. Te podatke smo pridobili z drugim vpraSanjem.

Ali ste vedeli, da je Evropska unija sprejela zakon, ki bo prepovedal prodajo novih vozil na pogonska
goriva od leta 2035?

41 odgovorov

® Da
® Ne

Graf 19: Vednost anketirancev o sprejetem zakonu
Vir: (Lastni vir)
23 anketirancev ali 56-odstotkov meni, da prepoved prodaje vozil na pogonska goriva ni
pravilna odlocitev Evropske unije, ostalih 18 ali 44-odstotkov pa meni, da je Evropska unija

sprejela pravilno odlocitev. Te podatke smo pridobili z drugim vprasanjem.
Ali menite, da je prepoved prodaje vozil na pogonska goriva pravilna odlo¢itev?
41 odgovorov

@® Da
® Ne

Graf 20: Mnenja anketirancev o ukinitvi prodaje vozil na pogonska goriva

Vir: (Lastni vir)

S tretjim vpraSanjem smo spraSevali anketirance, ¢e bi trenutno razmisljali o nakupu novega

vozila, katero vrsto vozila bi kupili. 14 ali 34-odstotkov bi kupilo elektri¢no vozilo, 19 ali 46-
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odstotkov bi kupilo vozilo na pogonska goriva, ostalih 8 ali 20-odstotkov vozila sploh ne

potrebuje.

Ce bi razmisljali o nakupu novega avtomobila, bi si kupili elektri¢no vozilo ali vozilo na pogonska
goriva (bencin, dizel, hibrid)?
41 odgovorov

@ Elektriéno vozilo
@ Vozilo na pogonska goriva
Vozila ne potrebujem

Graf 21: Odgovori anketirancev na tretje vprasanje

Vir: (Lastni vir)

Ko bo prislo do prepovedi prodaje vozil na pogonska goriva, si bo 16 anketirancev ali 39-
odstotkov kupilo elektricno vozilo, kar je 5-odstotkov ve¢ kot v prejSnjem vprasanju. Med
anketiranci se bo tudi povecalo zanimanje za prevoz z javnimi prevoznimi sredstvi, saj je 14
ali 34-odstotkov anketirancev na vpraSanje odgovorilo, da se bodo vozili z javnimi
prevoznimi sredstvi, ko pride do prekinitve prodaje novih vozil na pogonska goriva. 11
anketirancev ali 27-odstotkov pa si bo kupilo rabljeno vozilo na pogonska goriva. Vse te
podatke smo ugotovili z analizo odgovorov iz petega vpraSanja. Ugotovimo lahko, da se je
zanimanje za nakup elektri¢nega vozila anketirancev zviSalo za 5-odstotkov. Zanimanje za

uporabo javnih prevoznih sredstev pa se bo pri anketirancih povecalo za 15-odstotkov.
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Si boste kupili elektri¢no vozilo, ko pride do prepovedi prodaje novih vozil na pogonska goriva?
41 odgovorov

® Da

@ Ne, vozil/a se bom Z javnimi prevoznimi

26,8% sredstvi

@ Ne, kupil/a bom rabljeno vozilo na
pogonska goriva

Graf 22: Odgovori anketirancev na peto vprasanje
Vir: (Lastni vir)
Z zadnjim Sestim vpraSanjem smo anketirance spraSevali, ¢e mislijo, da bodo elektri¢ni
avtomobili nadomestili vozila na pogonska goriva. 68-odstotkov anketirancev meni, da bodo

elektricna vozila nadomestila vozila na pogonska goriva, ostalih 32-odstotkov pa se s tem ne

strinja.

Ali menite, da bodo elektri¢na vozila nadomestila vozila na pogonska goriva?
40 odgovorov

@® Da
® Ne

Graf 23: Mnenja anketirancev o prihodnosti elektri¢nih vozil

Vir: (Lastni vir)
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6 RAZISKOVALNA VPRASANJA DIPLOMSKEGA DELA

Raziskovalna vprasanja diplomskega dela se glasijo:

RV1: Ali je ve¢je zanimanje za nakup novega elektricnega vozila ali vozila na pogonska
goriva?

Odgovor: Trenutno je Se vedno veje zanimanje za nakup novega vozila z notranjim
izgorevanjem, to smo ugotovili z anketo 3, kjer je 46-odstotkov anketirancev oznacilo, da ¢e

bi razmisljalo o nakupu novega vozila, bi si kupili vozilo na pogonska goriva.
RV2: Ali so Slovenci pripravljeni na ukinitev prodaje avtomobilov s pogonskim gorivom?

Odgovor: Trenutno Slovenci $e niso pripravljeni na prekinitev prodaje vozil na pogonska
goriva, saj je v Sloveniji premajhno zanimanje za elektri¢na vozila. Glavni razlogi za majhno
zanimanje po elektri¢nih vozilih so ti, da je v Sloveniji ter nasploh v EU postavljenih premalo
elektricnih polnilnih postaj oziroma so postavljene preve¢ na kupu. Kot smo ugotovili s
proucevanjem literature, je velik deleZ elektriénih polnilnic samo v Neméiji, Franciji, Svedski
ter Italiji, ostale drzave pa imajo zelo malo elektricnih polnilnic. S tem nastane problem pri
potovanjih na daljSe razdalje. Eden izmed razlogov je tudi ta, da so kljub drzavnim
subvencijam elektricni avtomobili v Sloveniji Se vedno dragi. Da bi Slovenija pospesSila
prodajo elektricnih vozil, bi morala urediti dosti ve¢ bonusov za voznike elektricnih
avtomobilov, kot so zmanjSani uvozni stroski, vecje subvencije, ukinitev davka na elektri¢na

vozila ali zmanjSanje stroskov registracije ter cestnin.
RV3: Kako je epidemija covid-19 vplivala na prodajo novih avtomobilov?

Odgovor: Epidemija covid-19 je v avtomobilski industriji povzrocila hud udarec. Najvec;ji
problem je nastal pri pomanjkanju ¢ipov, zato so se dobave novih vozil zelo podaljsale.
Problem je tudi nastal pri ukrepih proti covid-19, ki so zaustavili proizvodnje, posledi¢no je
veCina avtomobilskih podjetij naredila veliko izgubo. Avtomobilska industrija se pocasi
pobira, ampak Se vedno trpi za posledicami, ki jih je povzrocila epidemija covid-19. Kot smo
ugotovili s prouevanjem literature, se situacija s ¢ipi Se nekaj Casa ne bo izboljsala, kar bo Se

vedno povzrocalo daljSo dobavo novih vozil.

RV4: Ali lahko vecja prodaja elektri¢nih vozil pripomore k okrevanju gospodarstva?
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Odgovor: Vecja prodaja elektri¢nih vozil lahko pripomore k okrevanju gospodarstva, saj bi z
vecjim povprasevanjem po elektriénih vozilih zmanjsali odvisnost od Rusije, ki je glavna
dobaviteljica pogonskih goriv. Posledicno bi se z ve¢jim povpraSevanjem po elektri¢nih
vozlih odprlo ve¢ prostih delovnih mest v elektri¢ni infrastrukturi. Elektri¢na mreza pa bi se

tudi zelo izboljsala.

Veliko vlogo pri nakupu elektricnih vozil imajo drZzavne subvencije, ki jih kupci elektricnih
vozil prejmejo ob nakupu. Slovenija ima trenutno zelo majhen delez novoregistriranih vozil v
primerjavi z drugimi drzavami v Evropski uniji ter izven nje, in sicer zaradi nejasnih ter
pogosto spremenjenih subvencij. Trenutno imajo pravne osebe dosti ve¢ ugodnosti ob nakupu
elektricnega vozila kot fizicne osebe. Ugotovili smo tudi, da se vec¢ina podjetij s pogonskimi
gorivi pripravlja tudi na elektricno mobilnost s tem, da postavljajo vedno vec elektri¢nih
polnilnic. Ce se hode Slovenija pripraviti na elektri¢no prihodnost do leta 2035, mora
izboljSati svoje subvencije za elektrina vozila, izboljSati elektri¢no infrastrukturo ter
omogociti podjetjem z elektri¢no infrastrukturo lazje placilo za polnjenje elektri¢nega vozila.
Tudi v Evropski uniji je Slovenija med drzavami, ki imajo najmanjs$i odstotek novo-
registriranih elektricnih vozil. S prekinitvijo prodaje vozil na pogonska goriva se bo v
avtomobilski industriji izgubilo veliko delovnih mest, saj so elektri¢ni avtomobili, kot smo
ugotovili s proucevanjem literature, bistveno manj zahtevni za proizvodnjo. Tezavo s €ipi so
obcutili tudi prodajalci vozil po celotnem svetu, saj novih vozil skoraj nikoli ni na zalogi. Kot
smo ugotovili s prou¢evanjem literature, bo pomanjkanje ¢ipov trajalo vsaj do leta 2024 tudi v
Sloveniji. Elektri¢na vozila so po mojem mnenju tudi prihodnost, saj so definitivno boljSa za
kakovost zraka ter onesnazevanje okolja, so tudi manj zahtevna za servisiranje ter cenejSa na
prevozen kilometer kot vozila na pogonska goriva. Da pa bodo elektricna vozila postala
glavno prevozno sredstvo, je potrebno v Sloveniji ter nasploh v Evropski uniji izboljsati
elektricno infrastrukturo ter pripraviti ve¢ subvencij ob nakupu elektricnega vozila, ki bodo

tudi kon¢nemu kupcu bolj jasna ter enakovredna fizicnim ter pravnim osebam.
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7 SKLEP

V tem poglavju bomo potrdili ali ovrgli naSe hipoteze ter odgovorili na nasa raziskovalna

vprasanja.
Hipoteze diplomskega dela se glasijo:

H1: Nakup vrste avtomobila je odvisen od spola. Hipotezo Stevilka ena lahko ovrzemo, saj
smo s prvo anketo ugotovili, da je zanimanje za nakup elektri¢nega vozila priblizno enako pri

obeh spolih.

H2: Dobava klasi¢nih avtov je bila v razmerah pandemije covid-19 boljsa in hitrejsa kot pri
elektricnih. Hipotezo Stevilka dve lahko potrdimo, saj smo z drugo anketo ugotovili, da se je
med epidemijo covid-19 dlje ¢akalo na nova elektri¢na vozila kot na nova vozila s pogonskim

gorivom.

H3: Elektricni avtomobili bolj pripomorejo k okrevanju gospodarstva kot avtomobili na
pogonska goriva. Tudi to hipotezo lahko potrdimo, saj smo ugotovili, da lahko vecja prodaja
elektri¢nih vozil pozitivno vpliva na celotno gospodarstvo. S SWOT analizo smo ugotovili, da
bi vecje zanimanje po elektricnih vozilih ustvarilo ve¢ delovnih mest v avtomobilski
industriji, neodvisnost od glavne dobaviteljice pogonskih goriv Rusije, Cistejsi zrak ter manjsi

stroSek na prevozen kilometer v primerjavi z vozili na pogonska goriva.

Moja spoznanja ob pisanju diplomskega dela so, da je glavni vzrok za daljSo dobavo vseh vrst
vozil bilo pomanjkanje Ccipov ter pomanjkanje delovne sile. Slovenska elektricna
infrastruktura je dokaj napredna, ampak vseeno potrebuje nekaj izboljSav ter vecjo kolic¢ino
elektricnih polnilnih postaj. Elektricna vozila bodo pozitivno pripomogla k okrevanju
gospodarstva, saj bo odprtih ve¢ delovnih mest v elektricni industriji, manjSe bo

onesnazevanje okolja ...

Kot je navedeno v uvodu, imajo potrosniki vozil Se vedno nekatere dvome o elektri¢nih
avtomobilih. S prouCevanjem literature pa smo ugotovili, da je lahko strah za nakup
elektricnih vozil manjsi, saj se postavlja veliko vec elektri¢nih polnilnic, s tem se bo resil
problem pri daljsih potovanjih. Kot smo ugotovili, so elektricna vozila Ze zdaj primerna za
potovanja na krajSe ter srednje dolge razdalje. Ena izmed dilem je tudi ta, da so elektricna

vozila drazja od vozil na pogonska goriva. Kot smo ugotovili s prouevanjem literature, je to

50



odvisno od modela elektri¢nega vozila, ampak je v vecini primerov vzdrzevanje elektricnega
vozila ter polnjenje elektricnega vozila cenejSe kot pri vozilih na pogonska goriva, kar nanese
pri ve€ini elektri¢nih vozil na manjSi skupni stroSek kot pri vozilih na pogonska goriva.
Zavarovanje avtomobilov v Sloveniji je pa odvisno od skupne vrednosti vozila. Ce je vozilo
drazje, bo drazje zavarovanje. V diplomskem delu smo ugotovili, da so elektri¢ni avtomobili
dovolj razviti, da postanejo glavno prevozno sredstvo. Prilagoditi je potrebno Se samo
elektricno infrastrukturo vecji koli¢ini elektri¢nih vozil ter potrosnike navdusSiti za uporabo
solarnih celic kar na domu. Menim, da ¢e se bo Evropska unija drzala svojega plana, da
poveca Stevilo elektri¢nih polnilnic, razloga za skrb ob nakupu elektri¢nega vozila prakticno
ne bo. Poleg tega je ve€ina polnilnih postaj opremljenih s tehnologijo hitrega polnjenja, ki
napolni vozilo ze v roku pol ure, kar se je Se nekaj let nazaj zdelo nemogoce. Elektricne
polnilnice se tudi konstantno izboljsSujejo, kar lahko pomeni, da bo v prihodnosti ¢as polnjenja
elektricnega avtomobila Se dosti hitrejSi. Za popolno elektriéno mobilno prihodnost bi morale
tudi drzave, ki niso ¢lanice EU, izboljSati svojo elektri¢no infrastrukturo tako, da sledijo
Evropi. Saj se le z ve¢jim Stevilom hitrih elektricnih polnilnic po celotnem svetu, lahko
dokonc¢no pripravimo na ¢isti prehod na elektricna vozila ter pustimo vozila na pogonska

goriva v preteklosti.
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